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1 Introduccion y antecedentes

La ciudad de Fresno y el Distrito de Control de la Contaminacion del Aire del Valle de San
Joaquin (SJVAPCD, por sus siglas en inglés) tienen como objetivo desarrollar soluciones y
estrategias de movilidad innovadoras e implementables para apoyar a la comunidad del
centro-sur de Fresno. Existe una importante presencia industrial operando en la parte
suroeste de la comunidad, que incluye una instalaciéon de generacién de energia eléctrica
a base de combustibles fdsiles junto con otras fuentes industriales. Los usos industriales
en la comunidad del centro-sur de Fresno han creado una elevada carga acumulativa de
exposicion a la contaminacién del aire. Esto, a su vez, ha afectado a un nimero
considerable de zonas censales que han sido designadas como comunidades
desfavorecidas, asi como a lugares vulnerables como escuelas, guarderias y hospitales.

La comunidad fue priorizada por el Comité Directivo de Justicia Ambiental AB 617 del Valle
de San Joaquin. El Valle de San Joaquin ha sido objeto de numerosos estudios sobre la
calidad del aire que sientan las bases necesarias para el desarrollo de un programa de
reduccidn de emisiones en esta comunidad urbana. La comunidad también tiene altos
indices de asma e impactos de enfermedades cardiovasculares, junto con altos indices de
pobreza, desempleo y aislamiento lingistico. El estudio de desvio de camiones
identificara, analizara y evaluara las posibles estrategias que las comunidades afectadas
por el transporte de carga en el area AB 617 podrian adoptar en cooperacion con la
ciudad de Fresno para reducir los impactos de los camiones. Estos impactos incluyen la
contaminacion del aire, el ruido, las escorrentias contaminadas, los accidentes de trafico,
la congestion del trafico, los conflictos de transporte activo, los impactos residenciales y
escolares, y el desgaste excesivo de pavimentos y puentes locales.

Este estudio determinara en Ultima instancia si los camiones pesados que circulan dentro
de la comunidad pueden desviarse para reducir la exposicion a las emisiones de los
residentes de la comunidad del centro-sur de Fresno. Sin embargo, el proposito de este
informe es recomendar estrategias especificas para mitigar los impactos negativos del
transporte de mercancias, mejorar la calidad del aire, y mejorar la calidad de vida en
general de los miembros de la comunidad de centro-sur de Fresno. Este informe también
recomienda un posible plan de implementacion que considere fuentes y disponibilidad de
financiamiento, medidas de desempeno del proyecto, asi como un marco de priorizacion
para las estrategias propuestas.
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2 Desarrollo de estrategias

El Estudio de desvio de camiones de la comunidad del centro-sur de Fresno identifico
una serie de estrategias de desvio de camiones para implementar en todo el centro-sur
de Fresno. Las estrategias se desarrollaron mediante la combinacidn de los resultados de
la evaluacion de las condiciones existentes, los aportes de la comunidad en eventos de
divulgacién y reuniones de las partes interesadas, el estudio de salud publica en curso de
la Universidad de California, Merced (UCM, por sus siglas en inglés), asi como las
mejores practicas de enrutamiento de camiones, manteniendo al mismo tiempo la
productividad del movimiento de mercancias y productos. Este enfoque se resume en la
Figura 1. Una vez implementadas, las estrategias tienen como objetivo mejorar la salud,
la seguridad y las condiciones de movilidad para los residentes en todo el sur-centro de
Fresno, asi como agilizar el enrutamiento de camiones en la regién.

FIGURA 1: CONSIDERACIONES PRINCIPALES PARA ESTRATEGIAS
FACTIBLES DE DESVIO
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En el desarrollo de las estrategias de desvio de camiones, se cred un conjunto de
herramientas para estrategias de desvio de camiones. El conjunto de herramientas de
estrategias de desvio de camiones presenta nueve categorias de estrategias Unicas que
utilizan tratamientos que promueven la seguridad de los residentes o desvian el trafico
de camiones a lo largo de las rutas de camiones existentes. La Figura 2 ilustra las rutas
de camiones existentes en la ciudad, publicadas por ultima vez en 2005.

FIGURA 2: RUTAS DE CAMIONES EXISTENTES (2005)
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Las categorias de estrategias elegidas proceden de una o varias fuentes, incluyendo la
evaluacion de las condiciones existentes, el estudio de salud publica en curso, los
aportes de la comunidad en los eventos de divulgacion y reuniones con las partes
interesadas, el plan anterior y las metas y objetivos del estudio, asi como las mejores
practicas en materia de rutas de camiones. Dado que la opinion del publico es
fundamental para este estudio, cabe sefalar que los comentarios recibidos durante la
primera ronda de divulgacion publica pueden clasificarse en tres temas principales:
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* Problemas de seguridad para peatones y ciclistas:
o Faltan aceras y cruces peatonales cerca de destinos importantes

o No hay suficiente separacion entre los camiones y otros usuarios.
o Falta de carriles bici

o Las colas en las rampas de entrada a las autopistas provocan condiciones
inseguras

* Problemas de comportamiento de los camiones:
o Los camiones circulan a velocidades inseguras y no respetan las sefales,

especialmente cerca de las escuelas

o Vehiculos con el motor encendido pero parados debido a la falta de

sincronizacion de los semaforos

« Problemas de infraestructura vial
o Superficies de calles danadas, baches

Una cuidadosa atencién a estos temas y los comentarios detallados de los residentes y
las partes interesadas ayudaron a desarrollar las categorias de estrategias. Las nueve
categorias del conjunto de herramientas de estrategias de desvio de camiones, sus
descripciones y el origen de las estrategias del conjunto de herramientas se muestran en
la Tabla 1 a continuacion. Los objetivos del plan anterior dentro de la Tabla 1 van
acompafados de un nimero que se relaciona directamente con el titulo de una seccién
del Informe de condiciones existentes. Del mismo modo, las mejores practicas dentro de
la Tabla 1 van acompafiadas de un nimero que se relaciona con el titulo de una seccion
del Informe de mejores practicas.
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TABLE 1: CONJUNTO DE HERRAMIENTAS DE LA ESTRATEGIA DE DESVIO
DE CAMIONES DEL CENTRO-SUR DE FRESNO

Estrategia Descripcion Origen

Aporte Objetivos Analisis Mejores = Estudio de

de la del plan de las practicas salud de la
comunidad anterior condiciones UCM

Nuevas aceras Cerrar brechas en la red de v v (4.25) v
aceras existente, mejorar
las partes degradadas o
estrechas de las aceras
existentes y mejoras segun
la Ley de Estadounidenses
con Discapacidades (ADA,
por sus siglas en inglés)

Nuevos cruces Cruces peatonales v v (4.17) v
peatonales adicionales para mejorar la
movilidad y conectividad de
los peatones, nueva
demarcacién de los cruces
peatonales existentes o
mejoras que aumenten la
visibilidad en los cruces
peatonales existentes

Nuevos carriles Carriles de circulacion v v v
para bicicletas exclusivos para ciclistas,

ya sea en la calle, fuera de (4.19/ 25/

la calle o en instalaciones 26)

protegidas para mejorar la
accesibilidad y seguridad
de las bicicletas.

Repavimentacion | La eliminacién de baches y v v
de carreteras grietas reduce el
mantenimiento de los
camiones y los niveles de
emisiones de gases de
efecto invernadero (GHG,
por sus siglas en inglés)

Calmar el trafico | Implementa medidas para v v v (1.1.6) v
reducir la velocidad de los
camiones o desviarlos por
completo mediante el
estrechamiento de la
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Estrategia

Descripcion

carretera, los resaltos o
tumulos y las rotondas.

Origen

Estudio de
salud de la
UCM

Analisis
de las
condiciones

Aporte
de la
comunidad

Objetivos
del plan
anterior

Mejores
practicas

Senalizacion Informa y proporciona v (1.3) v
orientada a los confirmacion a los
camiones conductores de camiones
sobre las rutas de los
camiones y las areas
reguladas.
Mejora de la Mejora la senalizacion de v
sefalizacion del | una interseccion para
trafico mejorar la seguridad y el
flujo de movimientos
vehiculares
Reconfiguracion | Reconfigura una calzada o v v (4.4)
de carreteras interseccién para
acomodar el acceso de
vehiculos, peatones y
ciclistas o alterar los
movimientos de camiones.
Area regulada Crea un limite alrededor de v v v (2.2) v

para camiones

los receptores vulnerables
que puede utilizarse para
limitar el paso de
camiones, ya sea por hora
del dia o en todo momento.
El reglamento puede
permitir la entrada o salida
de camiones si su origen o
destino se encuentra
dentro de los limites. .

Las areas reguladas para
camiones limitan
efectivamente algunas
rutas designadas para
camiones establecidas
bajo el mapa y plan de
rutas de camiones de
Fresno de 2005.

' Cédigo de Vehiculos de California 35703
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De las estrategias enumeradas en la tabla anterior, la Estrategia n.© 9, Areas reguladas
para camiones, es la que tiene el impacto mas directo en las rutas permitidas para
camiones en el centro-sur de Fresno. Los conceptos e impactos de estas areas se
examinan a continuacion.

Areas reguladas para camiones

Como se menciona en la Tabla 1, las Areas reguladas para camiones crean un limite
alrededor de los receptores vulnerables que puede utilizarse para limitar el paso de
camiones, ya sea por hora del dia o en todo momento. Las regulaciones alin pueden
permitir la entrada o salida de camiones si su origen o destino se encuentra dentro del
limite. Las areas reguladas para camiones limitan efectivamente algunas rutas
designadas para camiones establecidas en el mapa y plan de rutas de camiones de
Fresno de 2005, ya sea eliminando las rutas de camiones existentes o introduciendo
sefializacion que restrinja el acceso de camiones, implementando restricciones de horario
y reduciendo la velocidad de los camiones. La enmienda propuesta a la ordenanza de
rutas de camiones de la ciudad se describe en la seccién de Estrategias de la politica de
la Ciudad (Seccién 7.1) de este informe.

Las areas reguladas para camiones no limitan ningun punto de acceso de entrada o
salida de ninguna autopista, incluidas las SR 41, SR 99 y SR 180. No obstante, las areas
reguladas para camiones pueden provocar el desvio de camiones en determinadas calles
arteriales y colectoras por las que circulan un nimero indeterminado de receptores
vulnerables. Aunqgue las areas reguladas para camiones se recomendaron para reducir el
desvio de camiones cerca de receptores vulnerables, estan disenadas de forma que
mantengan las principales conexiones de camiones sin interrumpir gravemente el
movimiento. Las areas reguladas para camiones recomendadas también se basaron en la
evaluacién del impacto en la salud realizada por UC Merced, que descubrié que las cifras
de partos prematuros (PTB) y de mortalidad infantil (IM) eran mas altas entre quienes
vivian a menos de 1000 pies de una carretera o ruta de camiones. Las areas reguladas
para camiones se disefiaron para reducir el nimero de areas residenciales que se
encuentran dentro de esta zona de amortiguamiento, reduciendo asi el riesgo de
consecuencias para la salud como los nacimientos prematuros y la mortalidad infantil. La
adicion de areas reguladas para camiones tiene como objetivo reducir la cantidad de
rutas de camiones presentes en areas residenciales. La incorporacion de esta
recomendacion se analiza con mas detalle en la Seccion 5, en la que se presenta el
nuevo y propuesto mapa de rutas de camiones.
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3 Lista de estrategias

Las estrategias del conjunto de herramientas van acompafiadas de una lista exhaustiva
de proyectos que especifican las ubicaciones en las que se recomienda implantar cada
mejora dentro del centro-sur de Fresno. Debido a la naturaleza de las estrategias, estas
se presentan ya sea como un punto Unico (como una interseccion), un corredor (como
una carretera) o un poligono (que representa un vecindario). La lista de proyectos puede
incluir un nimero de identificacién (ID en inglés), la identificacidn de la estrategia (ID) el
nombre de la estrategia, una calle/cruce de calle, limites de inicio y fin del area, o
nombre de vecindario, dependiendo del tipo de estrategia. Las estrategias de corredor
también muestran su longitud en millas, y las estrategias de poligono en la lista de
proyectos muestran su area en millas cuadradas.

En total, hay 236 propuestas de mejoras individuales que pueden utilizarse para mejorar
la red de transporte en el centro-sur de Fresno, especialmente en relacién con los
movimientos de camiones. De estas mejoras, 159 son mejoras de "punto (interseccién)",
65 son mejoras de "corredor" y 13 estan representadas como "poligonos". Estas
estrategias se han actualizado desde la primera ronda de estrategias presentadas en
noviembre de 2023, en base a los resultados de la encuesta en linea distribuida en
diciembre de 2023, y la revisidon del personal de la Ciudad. Las adiciones clave incluyen
nuevas ubicaciones para cruces peatonales, medidas para calmar el trafico, mejoras en
la sefializacion del trafico, reconfiguracién de carreteras y nuevas areas reguladas para
camiones. La Ciudad puede optar por implementar estas estrategias propuestas en
funcidn de la seguridad y la viabilidad. La implementacién se analiza con mas detalle en
la Seccién 7 de este informe.

Un desglose completo por tipo de estrategia del conjunto de herramientas se denota en
la Tabla 2 a continuacion.

TABLA 2: RESUMEN DE LAS ESTRATEGIAS DE DESVIO DE CAMIONES
DEL CENTRO-SUR DE FRESNO

Estrategia Longitud total / area
1 Nuevas aceras Linea 16 32.2 millas
2 Nuevos cruces peatonales Punto 103 N/A
3 Nuevos carriles para bicicletas Linea 24 37.6 millas
4 Repavimentacion de carreteras Linea 13 11.6 millas
5 Calmar el trafico Linea 12 26.6 millas
6 Sefializacién para camiones Punto 26 N/A
7 Mejora de la sefalizacion del trafico Punto 16 N/A
8 Reconfiguracién de carreteras Punto/Linea 14 6.2 millas + intersecciones
9 Area regulada para camiones Poligono 13 11.33 millas cuadradas
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La siguiente tabla enumera cada estrategia y el tipo de proyecto en el que se clasifica, la
ubicacion propuesta, la longitud o el tamafio del area de cada mejora, y en qué categoria
de financiacién se puede clasificar la estrategia. Los tipos de proyecto se enumeran a
continuacién como referencia:

Autopista/Carretera

Transporte activo

Gestion del sistema de transporte (TSM, por sus siglas en inglés)
Gestién de la demanda de transporte (TDM, por sus siglas en inglés)
Sostenibilidad

Transporte de mercancias

Este desglose sera util para futuros analisis de costos donde el costo por unidad sea
relevante. Las categorias de financiacion enumeradas en esta tabla coinciden con las
enumeradas en la Seccion 6.1 de este informe, donde las subvenciones se clasifican por
categoria de financiacion.

10
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TABLA 2: CATEGORIAS DE FINANCIACION

Tipo de Proyecto
ID de la . L, Calle
ID estrategia Estrategia Ubicacion Transversal Autopista / | Transporte Transporte de
9 P P TSM | TDM | Sostenibilidad pore
Carretera Activo mercancias
Nuevos cruces
1 NC1 peatonales Cedar Kaviland X
Nuevos cruces
2 NC2 peatonales Rowell Kaviland X
Nuevos cruces
3 NC3 peatonales Jensen Cedar X
Nuevos cruces
4 NC4 peatonales Jensen Holloway X
Nuevos cruces
5 NC5 peatonales Jensen Rowell X
Nuevos cruces Jensen
6 NC6 peatonales Bypass Cedar X
Nuevos cruces
7 NC7 peatonales Jensen Golden State X
Nuevos cruces
8 NC8 peatonales Jensen East (South) X
Nuevos cruces
9 NC9 peatonales Jensen East (North) X
Nuevos cruces
10 NC10 peatonales Jensen Cherry X
Nuevos cruces
11 NC11 peatonales Jensen Elm X
Nuevos cruces
12 NC12 peatonales Jensen MLK Jr X
Nuevos cruces
13 NC13 peatonales Jensen Walnut X
Nuevos cruces
14 NC14 peatonales Jensen uit Fr X

11
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Tipo de Proyecto
ID els?r:felaia Estrategia Ubicacion Trar?:\lllfrsal Autopista / | Transporte Transporte de
9 P P TSM | TDM | Sostenibilidad pore
Carretera Activo mercancias
Nuevos cruces
15 NC15 peatonales Jensen West X
Nuevos cruces
16 NC16 peatonales North Walnut X
Nuevos cruces
17 NC17 peatonales North MLK Jr X
Nuevos cruces
18 NC18 peatonales North Elm X
Nuevos cruces
19 NC19 peatonales North Cedar X
Nuevos cruces
20 NC20 peatonales North Maple X
Nuevos cruces
21 NC21 peatonales North Chestnut X
Nuevos cruces
22 NC22 peatonales North Peach X
Nuevos cruces
23 NC23 peatonales Central Peach X
Nuevos cruces
24 NC24 peatonales Central Willow X
Nuevos cruces
25 NC25 peatonales Central Golden State X
Nuevos cruces
26 NC26 peatonales Central Maple X
Nuevos cruces
27 NC27 peatonales Central Cedar X
Nuevos cruces
28 NC28 peatonales Central Orange X
Nuevos cruces
29 NC29 peatonales Central East X

12
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Nuevos cruces

30 NC30 peatonales Central Cherry X
Nuevos cruces

31 NC31 peatonales Fwy41 Central X
Nuevos cruces

32 NC32 peatonales Central Elm X
Nuevos cruces

33 NC33 peatonales Central MLK Jr X
Nuevos cruces

34 NC34 peatonales Fwy41 American X
Nuevos cruces

35 NC35 peatonales American Cedar X
Nuevos cruces

36 NC36 peatonales North Cherry X
Nuevos cruces Golden

37 NC37 peatonales State Railroad X
Nuevos cruces Golden

38 NC38 peatonales State Orange X
Nuevos cruces Golden

39 NC39 peatonales State East X
Nuevos cruces Golden

40 NC40 peatonales State Church X
Nuevos cruces

41 NC41 peatonales G Church X
Nuevos cruces

42 NC42 peatonales Church Railroad X
Nuevos cruces

43 NC43 peatonales Church Cedar X
Nuevos cruces

44 NC44 peatonales Church Chestnut X
Nuevos cruces

45 NC45 peatonales Church East X

13



Estudio de desvio de camiones de la comunidad del centro-sur de Fresno AB 617 | Informe sobre rutas de camiones y estrategias de implementacion | ABRIL 2024

Nuevos cruces

46 NC46 peatonales Church Cherry X
Nuevos cruces

47 NC47 peatonales Church MLK Jr X
Nuevos cruces

48 NC48 peatonales Church Clara X
Nuevos cruces

49 NC49 peatonales Church Fairview X
Nuevos cruces

50 NC50 peatonales Church Walnut X
Nuevos cruces

51 NC51 peatonales Church Fruit X
Nuevos cruces

52 NC52 peatonales Church West X
Nuevos cruces

53 NC53 peatonales Church Marks X
Nuevos cruces

54 NC54 peatonales Jensen Chestnut X

Nuevos cruces
55 NC55 peatonales Jensen Peach X

Nuevos cruces
56 NC56 peatonales Chestnut Butler X

Nuevos cruces
57 NC57 peatonales Cedar California X

Nuevos cruces
58 NC58 peatonales Cedar Hamilton X

Nuevos cruces
59 NC59 peatonales Cedar Heaton X

Nuevos cruces
60 NC60 peatonales Butler East X

Nuevos cruces
61 NC61 peatonales Butler (0] X

14
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Nuevos cruces

62 NC62 peatonales Los Angeles M X
Nuevos cruces

63 NC63 peatonales Los Angeles Van Ness X
Nuevos cruces

64 NC64 peatonales Van Ness Hamilton X
Nuevos cruces

65 NC65 peatonales Van Ness California X
Nuevos cruces

66 NC66 peatonales Van Ness Railroad X
Nuevos cruces

67 NC67 peatonales Railroad G X
Nuevos cruces

68 NC68 peatonales Ventura C X
Nuevos cruces

69 NC69 peatonales C Mono X
Nuevos cruces

70 NC70 peatonales C Inyo X
Nuevos cruces

71 NC71 peatonales C Kern X
Nuevos cruces

72 NC72 peatonales C Tulare X
Nuevos cruces

73 NC73 peatonales C Fresno X
Nuevos cruces

74 NC74 peatonales B Stanislaus X
Nuevos cruces

75 NC75 peatonales B Amador X
Nuevos cruces Whites

76 NC76 peatonales Bridge Thorne X
Nuevos cruces

77 NC77 peatonales Thorne Kearney X

15
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Nuevos cruces

78 NC78 peatonales G El Dorado
Nuevos cruces

79 NC79 peatonales 0 Santa Clara
Nuevos cruces

80 NC80 peatonales 0 Butler
Nuevos cruces

81 NC81 peatonales Nielsen Hughes
Nuevos cruces

82 NC82 peatonales Ventura Cedar
Nuevos cruces

83 NC83 peatonales Belmont 1st
Nuevos cruces

84 NC84 peatonales Tulare 6th
Nuevos cruces

85 NC85 peatonales Tulare 1st
Nuevos cruces

86 NC86 peatonales Belmont Cedar
Nuevos cruces

87 NC87 peatonales Belmont Blackstone
Nuevos cruces

88 NC88 peatonales Blackstone Olive
Nuevos cruces

89 NC89 peatonales Belmont Weber
Nuevos cruces

90 NC90 peatonales Belmont Wesley
Nuevos cruces

91 NCI1 peatonales Belmont Butler
Nuevos cruces

92 NC92 peatonales Olive Weber
Nuevos cruces Golden State

93 NC93 peatonales McKinley
Nuevos cruces

94 NC94 peatonales McKinley Echo

16
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Nuevos cruces

95 NC95 peatonales McKinley Palm
Nuevos cruces

96 NC96 peatonales McKinley Fresno
Nuevos cruces

97 NC97 peatonales McKinley Millbrook
Nuevos cruces

98 NC98 peatonales Central Chestnut
Nuevos cruces

88 NC88 peatonales Blackstone Olive
Nuevos cruces

89 NC89 peatonales Belmont Weber
Nuevos cruces

90 NC90 peatonales Belmont Wesley
Nuevos cruces

91 NC91 peatonales Belmont Butler
Nuevos cruces

92 NC92 peatonales Olive Weber
Nuevos cruces Golden State

93 NC93 peatonales McKinley
Nuevos cruces

94 NC94 peatonales McKinley Echo
Nuevos cruces

95 NC95 peatonales McKinley Palm
Nuevos cruces

96 NC96 peatonales McKinley Fresno
Nuevos cruces

97 NC97 peatonales McKinley Millbrook
Nuevos cruces

98 NC98 peatonales Central Chestnut
Nuevos cruces

99 NC99 peatonales R Huntington
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Nuevos cruces

100 NC100 peatonales Thorne California
Nuevos cruces

101 NC101 peatonales Kearney Fruit
Nuevos cruces

102 NC102 peatonales Oth Ventura
Reconfiguracién de la

103 RR1P carretera North Willow
Reconfiguracion de la

104 RR2P carretera Butler Hazelwood
Reconfiguracion de la

105 RR3P carretera California Plumas
Reconfiguracion de la

106 RR4P carretera Belmont Palm
Reconfiguracién de la

107 RR5P carretera Fwy99 North
Reconfiguracion de la Golden State

108 RR6P carretera North Frontage
Reconfiguracién de la

109 RR7P carretera Broadway Santa Clara
Reconfiguracion de la

110 RR8P carretera Palm Yale
Reconfiguracion de la

111 RR9P carretera Cedar Thomas
Reconfiguracion de la

112 RR10P carretera Cedar Floradora
Reconfiguracién de la

113 RR11P carretera G Stanislaus
Reconfiguracién de la

114 RR12P carretera Kearney Thorne
Mejora de la sefalizacién
del trafico

115 TS1 Central Chestnut
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Mejora de la sefializacion
del trafico

116 TS2 B Stanislaus X X
Mejora de la sefalizacion
del trafico

117 TS3 California West X X
Mejora de la sefalizacion
del trafico Rev Chester

118 TS4 B Riggins X X
Mejora de la sefializacion
del trafico

119 TS5 Divisadero Glenn X X
Mejora de la sefalizacién
del trafico

120 TS6 Divisadero Calaveras X X
Mejora de la sefializacion
del tréfico

121 TS7 M Santa Clara X X
Mejora de la sefalizacion
del trafico

122 TS8 (0} San Benito X X
Mejora de la
sefializacion del tréfico

123 TS9 Ventura 10th X X
Mejora de la
sefializacion del tréfico

124 TS10 Abby Harvey X X
Mejora de la
sefializacion del tréfico

125 TS11 Belmont Stafford X X
Mejora de la
sefializacion del trafico

126 TS12 McKinley San Pablo X X
Mejora de la
sefializacion del tréfico

127 TS13 Golden State Church X X
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Mejora de la
sefializacion del trafico

128 TS14 North Parkway X X
Mejora de la
sefializacion del trafico

129 TS15 C Walnut/ Martin X X
Mejora de la
sefializacion del tréfico

130 TS16 Clinton Marks X X
Senalizacién para

131 SN1 camiones Fwy99 Chestnut X

Senalizacién para
132 SN2 camiones Fwy99 North X

Senalizacién para
133 SN3 camiones Fwy99 Orange X

Senalizacién para
134 SN4 camiones Fwy99 Jensen X

Sefializacidn para
135 SN5 camiones Fwy99 Fwy41 X

Sefializacidn para
136 SN6 camiones Fwy99 Ventura X

Sefializacidn para
137 SN7 camiones Fwy99 Fresno X

Senalizacién para
138 SN8 camiones Fwy99 Fwy180 X

Senalizacién para
139 SN9 camiones Fwy 99 Belmont X

Senalizacién para

140 SN10 camiones Fwy99 Olive X
Sefializacidn para
141 SN11 camiones Fwy 99 McKinely X

Sefializacidn para
142 SN12 camiones Fwy180 Marks X
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Senalizacién para

143 SN13 camiones Fwy180 Fwy99 X X
Sefializacidn para

144 SN14 camiones Fwy180 Fwy99 X X
Sefializacidn para

145 SN15 camiones Fwy180 Abby X X
Sefializacidn para

146 SN16 camiones Fwy180 Fwy41 X X
Senalizacién para

147 SN17 camiones Fwy180 Cedar X X
Senalizacién para

148 SN18 camiones Fwy41 Central X X
Senalizacién para

149 SN19 camiones Fwy41 North X X
Sefializacidn para

150 SN20 camiones Fwy41 Jensen X X
Sefializacidn para

151 SN21 camiones Fwy41 San Benito X X
Sefializacidn para

152 SN22 camiones Fwy41 (0] X X
Senalizacién para

153 SN23 camiones Fwy41 Tulare X X
Senalizacién para

154 SN24 camiones Fwy41 Fwy180 X X
Senalizacién para

155 SN25 camiones Fwy41 Fwy180 X X
Sefializacidn para Golden State

156 SN26 camiones Olive X X

Tipo de Proyecto
D ID dela Estrategia Ubicacién Exten- | Longi| Autopista/ | Transporte Transporte
estrategia siones -tud Carretera Activo SM TDM | Sostenibilidad de
mercancias
Jensen -
157 NS1 Nuevas aceras Willow Central 2.0 X X
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158 North -

NS2 Nuevas aceras Cherry Central 1.0 X X
159 Jensen -

NS3 Nuevas aceras Chestnut Central 2.0 X X
160 Fwy41 -

NS4 Nuevas aceras American Fwy99 3.4 X X
161 Fwy41 -

NS5 Nuevas aceras Central Peach 3.8 X X
162 Railroad

NS6 Nuevas aceras Orange American 2.8 X X
163 Golden State | California

NS7 Nuevas aceras - Central 4.1 X X
164 Kern -

NS8 Nuevas aceras California Mono 0.2 X X
165 Marks -

NS9 Nuevas aceras Church MLK Jr 2.5 X X
166 North -

NS10 Nuevas aceras Elm Central 1.0 X X
167 Parkway

NS11 Nuevas aceras Cedar American 1.6 X X
168 Parkway

NS12 Nuevas aceras North - Peach 2.4 X X
169 Maple -

NS13 Nuevas aceras Jensen Peach 15 X X
170 Marks -

NS14 Nuevas aceras California West 1.0 X X
171 Cherry -

NS15 Nuevas aceras Church 10th 1.4 X X
172 Church -

NS16 Nuevas aceras Walnut North 1.5 X X
173 Nuevos carriles para Jensen -

BL1 bicicletas Chestnut Central 2.0 X X
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X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
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222 Walnut —
TC11 Calmar el trafico North Peach 4.5 X X
Tipo de Proyecto
ID de la . L ; Autopista/ Transporte TSM TDM Sostenibilidad Trans-
ID estrategia Estrategia Ubicacién Area Carretera activo porte de
mercan-
cias
223 Area regulada para
RA1 camiones Central Fresno 0.4 X X
224 Area regulada para
RA2 camiones Mural District 0.1 X X
225 Area regulada para
RA3 camiones SW Fresno 2.5 X X
226 Area regulada para
RA4 camiones Tower 1.3 X X
227 Area regulada para
RA5 camiones Tulare West 0.9 X X
228 Area regulada para
Tul East
RA6 camiones wiare £as 0.9 X X
228 Area regulada para
RA7 camiones Roosevelt West 0.92 X X
229 Area regulada para
RA8 camiones Roosevelt West 1.8 X X
230 Area regulada para
RA9 camiones Brookhaven 0.8 X X
231 Area regulada para
RA10 camiones Malaga 0.2 X X
232 Area regulada para
RA11 camiones Jefferson 0.4 X X
233 Area regulada para
RA12 camiones Lowell 0.2 X X
234 Area regulada para
RA13 camiones Cincotta 0.5 X X
235 Area regulada para
RA14 camiones Hammond 0.4 X X
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4 Mapa de estrategias

Siguiendo la lista de proyectos, un mapa detallado muestra la ubicacién de cada una de las
estrategias propuestas. La lista de proyectos corresponde directamente con el mapa de proyectos
abajo y a continuacidn, donde las estrategias se han clasificado por colores. Cabe sefialar que
multiples estrategias de "corredor" pueden corresponder a un mismo corredor. Por ejemplo, el
corredor de Chestnut Avenue desde Jensen Avenue hasta Central Avenue presenta dos estrategias
separadas para nuevas aceras y nuevos cruces peatonales. Los documentos digitales (Shapefiles)
con las estrategias correspondientes se entregaran a la ciudad de Fresno para su uso y
consideracion en el futuro.

FIGURA 3: BORRADOR DEL MAPA DE ESTRATEGIAS
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5 Rutas de camiones propuestas

Se han propuesto cuatro cambios de ruta para camiones en coordinacion con la eliminacion de rutas
para camiones y las trece areas reguladas para camiones recomendadas en el centro-sur de Fresno.
Como se menciond anteriormente, las areas reguladas para camiones prohibirian a los camiones
entrar en las carreteras locales dentro de las areas designadas. La implementacidn de estas areas
requiere que se eliminen algunas rutas de camiones existentes y se redirijan alrededor de ellas. Se
recomiendan desvios a lo largo de California Avenue, Kearney Avenue, Fruit Avenue y E Street. Las
rutas y desvios de camiones propuestos, asi como las areas reguladas para camiones
recomendadas, se reflejan en la Figura 4 a continuacion. La Figura también incluye la ubicacién del
cierre permanente del cruce de Belmont Avenue a lo largo de la SR 99. Caltrans mejorara el cruce
de Olive Avenue para acomodar los flujos de trafico y mitigar los impactos a los vehiculos de carga
que viajan por la SR 99. Dada la red existente, es probable que los camiones utilicen los cruces de
McKinley Avenue u Olive Avenue tras el cierre.

FIGURA 2: RUTAS PROPUESTAS PARA CAMIONES Y AREAS REGULADAS PARA
CAMIONES
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Para mayor contexto, como se discuti6 en la Seccién 2, se utilizd una zona de amortiguamiento
de 1,000 pies alrededor de las rutas designadas para guiar donde las areas reguladas para
camiones serian mas beneficiosas para las areas residenciales segun los hallazgos de la
Evaluacién de impacto a la salud de UC Merced. La figura a continuacion refleja las areas
residenciales del centro-sur de Fresno, las zonas de amortiguamiento de 1,000 pies alrededor de
las rutas de camiones designadas, asi como las areas reguladas para camiones recomendadas.
Las escuelas, que también son receptores vulnerables criticos, también se muestran en el mapa.

FIGURA 5: PROPUESTAS DE AREAS REGULADAS PARA CAMIONES Y AREAS
RESIDENCIALES DENTRO DE 1,000 PIES DE LAS RUTAS PROPUESTAS
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A continuacion se describen las principales calles de desvio y los receptores vulnerables dentro de

cada area regulada para camiones:

Area regulada para camiones en el centro de Fresno

« Reduce el trafico de camiones en Tulare Street, Divisadero Street y Fresno Street.
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« Reduce el trafico de camiones cerca de Courthouse Park, los comercios en Fulton Street y
Chukchansi Park.

» Los camiones pueden desviarse hacia H Street, Tuolumne Street, Ventura Avenue y E
Street.

Area regulada para camiones en el Distrito Mural

« Reduce el trafico de camiones en Fulton Street, Van Ness Avenue y Stanislaus Street

» Reduce el trafico de camiones cerca del Parque del Distrito de las Artes Culturales y de las
residencias

« Los camiones podran desviarse por Divisadero Street, Stanislaus Street, y H Street.

Area regulada para camiones del Distrito Tower

« Reduce el trafico de camiones en Olive Avenue, Palm Avenue y Wishon Avenue.

« Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela primaria Muir, la escuela primaria Susan
B Anthony, los comercios en Olive Avenue y residencias.

» Los camiones pueden desviarse a McKinley Avenue, Weber Avenue, Belmont Avenue, y
Blackstone Avenue

Area regulada para camiones del suroeste de Fresno

« Reduce el trafico de camiones en California Avenue, Church Avenue, B Street, Thorne
Avenue, MLK Jr Boulevard y Annadale Avenue

» Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela Franklin, escuela preparatoria Edison, el
centro Frank H Ball, escuela primaria Lincoln, escuela primaria Columbia, centro
comunitario Cecil C Hinton, Fresno City College, escuela secundaria Rutherford B Gaston,
escuela secundaria Computech, escuela primaria King, centro comunitario Maxie L. Parks,
escuela primaria Kirk, W.E.B. DuBois Academy, centro y parque Mary Ella Brown, escuelas
intermedias/primarias de West Fresno y residencias.

» Los camiones pueden desviarse a Walnut Avenue, North Avenue, West Avenue, Jensen
Avenue, y SR 99

Area regulada para camiones de Tulare Este A

« Reduce el trafico de camiones en Tulare Avenue, Huntington Boulevard y Maple Avenue

« Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela primaria Rowell, la escuela primaria
Jackson vy las residencias

+ Los camiones podran desviarse por Belmont Avenue, First Street y Ventura Avenue/ Kings
Canyon Road.

Area regulada para camiones de Tulare Este B

« Reduce el trafico de camiones en Tulare Avenue, Huntington Boulevard y Maple Avenue

» Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela preparatoria Roosevelt y las
residencias.
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+ Los camiones podran desviarse por Belmont Avenue, First Street y Ventura Avenue/Kings
Canyon Road.

Area regulada para camiones de Roosevelt Este A

« Reduce el trafico de camiones en Butler Avenue, Maple Avenue, y Church Avenue

« Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela primaria Winchell, escuela primaria
Vang Pao, escuela secundaria Sequoia, escuela primaria Aynesworth y residencias

» Los camiones podran desviarse por Railroad Avenue, East Avenue, California Avenue y
Ventura Avenue/Kings Canyon Road.

Area regulada para camiones de Roosevelt Este B

« Reduce el trafico de camiones en Butler Avenue, Maple Avenue, y Chance Avenue

« Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela primaria Baldera, la escuela primaria
Aynesworth, la escuela primaria/preescolar Calwa, el complejo Mosqueda vy las
residencias.

» Los camiones podran desviarse por Railroad Avenue, Jensen Avenue Bypass, California
Avenue y Ventura Avenue/Kings Canyon Road.

Area regulada para camiones de Malaga

« Reduce el trafico de camiones en Ward Avenue, Calvin Avenue, Hardin Avenue

+ Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela primaria Malaga, el parque comunitario
y centro recreativo Malaga y las residencias.

» Los camiones pueden desviarse a SR 99 y Golden State Boulevard

Area regulada de Divisadero Oeste

e Reduce el trafico de camiones en McKenzie Avenue, Voorman Avenue y Nevada Avenue
e Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela primaria Lowell y del parque Dickey
e Los camiones pueden desviarse a SR 99, Divisadero Street, y Blackstone Avenue

Area regulada de McKinley Este

e Reduce el trafico de camiones en Olive Avenue, Floradora Avenue y Fisher Street

e Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela secundaria Yosemite y la escuela
primaria Mayfair

e Los camiones pueden desviarse a SR 180, N 1%t Street, y McKinley Avenue

Area regulada del norte de Blackstone

e Reduce el trafico de camiones en Olive Avenue, Floradora Avenue y Fresno Street

e Reduce el trafico de camiones cerca de la escuela preparatoria San Joaquin Memorial, la
escuela alternativa Restart, y centro de aprendizaje temprano Webster

e Los camiones pueden desviarse a N Abby Street, SR 180, SR 41, y McKinley Avenue
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6 Estrategias no relacionadas con
la infraestructura

Existen numerosas mejoras relacionadas con los camiones que pueden implementarse en el centro-
sur de Fresno que no pueden colocarse en un mapa pero que son igualmente importantes. Estas
mejoras pueden incluir programas de educacion y divulgacion, estandares sobre el tipo de
combustible de los camiones, las emisiones y ralenti, administracion de GPS especifica para
camiones, las restricciones de horarios, y el cumplimiento de la ley. Todas estas estrategias son
beneficiosas para maximizar los beneficios de los borradores de estrategias presentados
anteriormente.

Programacion de educacion y divulgacion

Los programas de educacién y divulgacion son un elemento fundamental para garantizar
que la seguridad vial se maximize al mismo tiempo que se minimizen los accidentes. Una
educacién y divulgacion adecuadas permiten a los conductores adaptarse eficazmente a
los cambios, optimizando sus rutas y la gestidn de la cadena de suministro. El
componente educativo permite a los conductores comprender los beneficios mas amplios
del cambio de rutas y apoyar activamente estas iniciativas.

El componente educativo también proporcionaria a los conductores de camiones
informacion sobre las restricciones a la circulacion de camiones impuestas por la ciudad
de Fresno que pueden afectar a los lugares por los que pueden circular, estacionar y
cargar.

Estandares sobre el tipo de combustible, las emisiones y el ralenti de los camiones

Estos estandares permiten que los camiones funcionen de forma eficiente para producir
menos emisiones, promoviendo una mejor calidad del aire en las areas residenciales. Esto
puede lograrse mediante la aplicacion de tecnologias estrictas de mantenimiento y control
de emisiones.

Camiones de cero emisiones
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En la actualidad, los camiones comerciales son uno de los mayores contribuyentes a las
emisiones de GHG y dxidos de nitrdgeno (NOx, por sus siglas en inglés). Se sabe que
estas emisiones tienen un impacto negativo en la salud de las comunidades que viven a
lo largo de corredores de camiones de gran volumen. La comunidad centro-sur de Fresno
puede reducir significativamente estas emisiones nocivas mediante la transicion a
camiones comerciales de cero emisiones, que es una recomendacion presentada en la
Evaluacion de impacto en la salud de UC Merced.

La transicién a camiones comerciales de emisiones cero también esta en afinidad con la
Orden Ejecutiva N-79-20, que tiene como objetivo alcanzar una poblacién de camiones
de transporte y equipos todoterreno de emisiones cero al 100% para 2035 y una
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poblacién de vehiculos medianos y pesados de emisiones cero al 100% para 2045,
siempre que sea factible.!

Administracion de GPS especifica para camiones

» Los dispositivos GPS especificos para camiones proporcionan informacién sobre las
restricciones cruciales en las rutas que permiten a los conductores evitar receptores
vulnerables a la vez que garantizan una navegacion segura y eficiente. Es posible que la
tecnologia GPS especifica para camiones deba implementarse en coordinacion con la
ciudad de Fresno para tener en cuenta las posibles restricciones y regulaciones de
horarios para camiones. Ademas, esta tecnologia debe implementarse en coordinacién
con las empresas locales de Fresno para identificar las horas del dia mas adecuadas para
las entregas que no interfieran con el acceso de los clientes a la acera.

« La implementacion del GPS especifico para camiones puede requerir algunas campaiias de
educacion adicionales para los conductores de camiones que no estan familiarizados con
esta tecnologia. Esto puede ayudar a los conductores de camiones a utilizar los
dispositivos GPS correctamente y asegurarse de que no violan ninguna restriccion para
camiones impuesta por la ciudad de Fresno.

Restricciones de horario

« Las restricciones de horario son Utiles durante las horas pico para minimizar la congestion
y mejorar la seguridad. Estas restricciones irian acompafadas de explicaciones claras
sobre los horarios de los camiones fuera de las horas pico, para evitar un impacto en los
residentes durante las horas pico de trafico de vehiculos personales.

» Esta estrategia debe implementarse en coordinacion con los comercios locales de Fresno
para saber cuando las areas comerciales estan mas concurridas. Esto puede ayudar a
mitigar la competencia por el espacio en las aceras entre los camioneros y los clientes
durante las horas pico.

Hacer cumplir la reglamentacién

+ La existencia de mecanismos claros y sanciones por incumplimiento ayudan a mantener el
orden y la seguridad en las carreteras. Los reglamentos y hormas deben tener como
objetivo disuadir violaciones que puedan poner en peligro la seguridad o perturbar a los
receptores vulnerables.

Cuando se combina con mejoras en el terreno, la implementacidon de estas estrategias propuestas
daria como resultado un programa de ruta de camiones eficiente y coherente que minimice los
impactos negativos excesivos y desproporcionados para los residentes del sur-centro de Fresno y los
receptores vulnerables.

El cddigo municipal de la ciudad de Fresno también debe actualizarse para tratar las areas reguladas
para camiones y los desvios de camiones propuestos. Mas especificamente, el cddigo municipal

1“Conozca por qué y cémo el Estado planea hacer la transicion de los vehiculos medianos y pesados a esta
nueva tecnologia y cémo es hoy el mercado de los vehiculos de cero emisiones”. Junta de Recursos del Aire
de California. 2024
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deberia resaltar que el trafico de paso de camiones esta restringido en las areas reguladas para
camiones y sefalar las rutas de camiones que los conductores deberian tomar en su lugar. La
actualizacion del codigo municipal debe realizarse en coordinacion con las empresas locales para
asegurarse de que estén al tanto de los cambios en los flujos de carga y garantizar que las entregas
no se vean afectadas negativamente para sus negocios. El cédigo municipal modificado debe ser
aplicado por los Servicios de Estacionamiento de la Ciudad de Fresno. Las infracciones de transito y
estacionamiento de camiones pueden presentarse en forma de multas de estacionamiento.
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7 Implementacion

Esta seccidn proporciona una descripcién general sobre como podrian implementarse los proyectos
dentro del Area de Estudio del centro-sur de Fresno. Las consideraciones de implementacion
incluyen la disponibilidad de fondos y un marco de priorizaciéon recomendado.

7.1 Estrategias de la politica de la Ciudad

A la ciudad de Fresno le interesa adoptar una ordenanza modificada para rutas de camiones con el
fin de implementar las recomendaciones del Estudio, es decir, las modificaciones propuestas a las
rutas de camiones y las areas reguladas para camiones. Los residentes de la Comunidad AB 617 han
manifestado su preocupacion porque los altos volimenes de trafico de camiones han impuesto
impactos negativos en la calidad del aire, el ruido y el trafico.

La Seccién 14-1303 del Codigo Municipal de la Ciudad de Fresno establece la designacién de una
lista oficial de rutas de camiones por parte del Consejo Municipal. La ordenanza enmendada y
propuesta para camiones deberia regular aiin mas las rutas de camiones estableciendo las areas
reguladas recomendadas por este Estudio. Como se ha comentado anteriormente, las trece areas
reguladas para camiones recomendadas regularan el trafico de camiones a través de los vecindarios
mas vulnerables dentro de la comunidad del centro-sur de Fresno, incluyendo las areas
residenciales, comunidades cercanas a escuelas y espacios comunitarios, y areas prioritarias para los
desplazamientos sin camiones. Se recomendaran regulaciones especificas para el trafico de
camiones dentro de cada area regulada para camiones basandose en las necesidades de la
comunidad dentro de cada area regulada. Mas especificamente, se debe restringir la entrada de
camiones a las areas reguladas para camiones a menos que dicha entrada sea su punto de origen o
destino, pero no se debe utilizar para el trafico de paso. Cuando este planteamiento no sea factible,
recomendamos implementar estrategias alternas como limitaciones de velocidad y hora del dia para
ayudar a mitigar los impactos de los camiones en el area regulada. Por ejemplo, en las areas
reguladas para camiones cercanas a escuelas, el acceso de camiones debe limitarse a las horas no
escolares. La regulacién del acceso de camiones en las areas reguladas reducira las emisiones, los
volimenes y el ralenti de los camiones pesados cerca de los receptores vulnerables.

La ordenanza enmendada sobre camiones en coordinacion con el Cédigo de Vehiculos de California,
que proporciona la base legal para restringir el acceso de camiones y proporcionar rutas
alternativas. Los Cddigos de Vehiculos de California 35701, 35702, 35703, 35712, 35714 hacen
referencia a la capacidad de las autoridades locales para regular el acceso de camiones en las
carreteras locales. Estos codigos también establecen que las restricciones al acceso de camiones no
pueden impedir el acceso de camiones a las autopistas estatales o la realizacion de recogidas o
entregas. Estos requisitos estan en coordinacion con las ya recomendadas areas reguladas para
camiones, que sélo abarcan las carreteras locales.

La ordenanza debe especificar que el acceso de camiones dentro de estas areas reguladas para
camiones se regulara mediante sefializacidon colocada a intervalos regulares a lo largo de los
corredores dentro de las areas reguladas y sera reforzada por las fuerzas del orden. La aplicacion de

36



Estudio de desvio de camiones de la comunidad del centro-sur de Fresno AB 617 | Informe sobre rutas de camiones y estrategias de
implementacion | ABRIL 2024

la ley se llevara a cabo mediante patrullajes ocasionales y la emisién de multas por parte del
Departamento de Policia de Fresno en caso de infraccion. Como parte de esta nueva regulacion, la
ciudad de Fresno coordinara con el Departamento de Policia para llevar a cabo capacitacion sobre el
cumplimiento de las nuevas regulaciones para garantizar que las autoridades estén al tanto de las
nuevas restricciones. La ciudad también deberia considerar un "periodo de gracia" para la emision
de multas mientras las empresas y el personal encargado de hacer cumplir la ley se adaptan a las
regulaciones para camiones. Ademas, la ciudad y las fuerzas del orden deben reunirse al cabo de un
afno para reevaluar los datos de las multas de transito de camiones y determinar si la ordenanza de
camiones enmendada necesita modificacion.

Ademas, la ciudad deberia considerar una ordenanza normativa que requiera una transicion a
camiones comerciales de emisiones cero. Esto esta en conformidad con la Orden Ejecutiva N-79-20
de California, que tiene como objetivo alcanzar un 100 por ciento de camiones de acarreo y equipos
todoterreno con cero emisiones para 2035 y un 100 por ciento de vehiculos de servicio mediano y
pesado con cero emisiones para 2045, siempre que sea factible. La ciudad también debe implantar
una politica que designe la financiacion y el espacio necesarios para implantar una infraestructura de
recarga que apoye a los camiones de emisiones cero.

7.2 Estrategias de financiacion

La siguiente seccidn resume una lista completa de posibles fuentes de financiacion para la
implementacion del proyecto. La lista incluye la agencia, la fuente de financiacién, la descripcidn, los
proyectos elegibles, los requisitos de elegibilidad y las fechas de vencimiento de la solicitud. La lista
no excluye el potencial de las Asociaciones Publico-Privadas (P3) como estrategia de financiacion
para ejecutar determinados proyectos.

También cabe sefalar que, debido a la reciente firma de la Autorizacion del Transporte Terrestre,
con la Ley de Inversidn en Infraestructuras y Empleo (IIJA, por sus siglas en inglés), varias de las
descripciones, tipos de proyectos, requisitos de elegibilidad y plazos de solicitud de las fuentes de
financiacion que se enumeran a continuacion pueden verse alterados. Mas especificamente, las
fuentes de financiacion federal asociadas a la Ley FAST pueden diferir con la implementacién futura
de esta autorizacion. Estas fuentes de financiacion se presentan a continuacion:

+ Subvencién RAISE (RAISE Grant)
« Programa de mejora de la seguridad vial (HSIP, por sus siglas en inglés) - Ley FAST

« Subvencién global para el transporte de superficie (Surface Transportation Block Grant,
STBG, por sus siglas en inglés)

«  Subvencion INFRA

« Nuevos Comienzos y Pequefios Comienzos (New Starts and Small Starts) Administracion
Federal de Transito (FTA, por sus siglas en inglés) Seccién 5309

+ Mitigacién de la congestidon y mejora de la calidad del aire (CMAQ, por sus siglas en
inglés)

« Oficina de Comunidades Sostenibles de la EPA Programa de Comunidades Ecoldgicas de
Estados Unidos
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Las descripciones de las fuentes de financiacion estatales, los tipos de proyectos, los requisitos de
admisibilidad y los plazos de solicitud se presentan basandose en la informacién proporcionada para
el ciclo de subvenciones de 2023. Por lo tanto, las descripciones, los tipos de proyectos, los
requisitos de elegibilidad y los plazos de solicitud estan sujetos a cambios en el ciclo de
subvenciones de 2024. Estas fuentes de financiacién se encuentran a continuacion:

+ Programa de Transporte Activo - Ciclo 7

+ Limites maximos y comercio (Cap & Trade): Programa de Operaciones de Transporte con
Bajas Emisiones de Carbono (LCTOP, por sus siglas en inglés)

» Programa Estatal de Mejora del Transporte (STIP, por sus siglas en inglés)

« Programa de Proteccién de Operaciones en Carretera Estatales (SHOPP, por sus siglas en
inglés)

+ SB 1 - Estado de Buena Reparacion (SGR, por sus siglas en inglés)

+ Mejora de los Corredores Comerciales (TCEP, por sus siglas en inglés)

» Programa de Colaboracién Local (LPP, por sus siglas en inglés)

Transporte publico y ferrocarril interurbano

+ Programa de Soluciones para Corredores Congestionados
* Medida C — Programa de Transporte Regional

+ Distrito de Calidad del Aire del Valle de San Joaquin — Programa de Subvenciones de
Beneficio Publico

La Tabla 4 presenta un resumen exhaustivo de las posibles fuentes de financiacion federales, estatales,
regionales y locales que podrian estar disponibles en caso de que se llevara a cabo alguna de las
recomendaciones. Como se ha sefalado anteriormente, cualquier recomendacién que avance hacia el desarrollo
del proyecto estaria sujeta a un riguroso analisis del impacto del trafico, ingenieria y disefio, estudios
ambientales asociados y permisos.
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TABLA 4: ESTRATEGIAS DE FINANCIACION RECOMENDADAS

Fuente de
financiacién

Plazo de
solicitud

Descripcion

Tipos de proyectos Requisitos

Fuentes de financiacion federales
Subvencion Proporciona una oportunidad o Autopista/carretera e Las actividades elegibles para financiamiento bajo
RAISE Unica para que el RAISE estan relacionadas con la planificacion,
Departamento de Transporte o Transito preparacion o disefio - incluidos analisis
(DOT, por sus siglas en inglés) ambientales, estudios de viabilidad y otras
invierta en proyectos de . actividades previas a la construccion - de
carreteras, ferrocarriles, * Transporte activo proyectos de transporte de superficie; los
transporte publico y puertos proyectos de investigacion, demostracion o piloto
que prometen alcanzar solo son elegibles si dan lugar a una 02/2024
objetivos nacionales. infraestructura de transporte de superficie
permanente y de largo plazo que tenga un servicio
publico independiente.

e Las solicitudes de las principales agencias

solicitantes estan limitadas a tres proyectos
Programa de Proporciona financiacion para e Sincronizacién de Investigacion y demostracion en materia de
investigacion e la investigacién sobre sefales de transito/ seguridad:
innovacion de la | innovacion en seguridad y TSM
e movnld_ad que mejore las e Operaciones que mejoraran la seguridad
operaciones, mejore I? operativa de los servicios de transporte ferroviario
experiencia de los viajeros e
impulse el crecimiento X " .
econdmico en las comunidades e Propuestas para prevenir y mitigar los riesgos de
de Estados Unidos a través de suicidio y de intrgsif’)n en los sistemas de _
la investigacién en seguridad, transpor'te ferrowan.o, y propugstas para mejorar
innovacién en movilidad e la seguridad operativa Qe Io§ sistemas de via fija
. de corredores compartidos, incluyendo la
mfraestructgras. Los seguridad en los cruces a nivel entre autopista y
programas incluyen o_el y ferrocarril.
Programa de “Investigacion y
Demostracion de la - .
Seguridad”, el Programa de Acelerar la movilidad innovadora:
“Aceleracion de la Movilidad e Actividades que conducen al desarrollo y prueba
Innovadora” y el Programa de de la movilidad innovadora, como la planificacién 02/2024
“Innovacion de la Movilidad y desarrollo de modelos de negocio, la obtencion
Integrada.” de equipos y servicios, la adquisicién o desarrollo
de interfaces de software y hardware para poner
en marcha el proyecto, el funcionamiento o
implantacion del nuevo modelo de servicio y la
evaluacion de los resultados del proyecto.

Innovaciéon en movilidad integrada:

e Actividades que conducen a la demostracion,
como la planificacion y el desarrollo de modelos
de negocio, la obtencién de equipos y servicios, la
adquisicion o el desarrollo de interfaces de
software y hardware para implementar el
proyecto, la operacién de la demostracion y el
suministro de datos para apoyar la medicion y
evaluacion del desempenio.

Programa de Proporciona financiacién para o Autopista/Carretera e Cualquier estrategia, actividad o proyecto en una

mejora de la proyectos que se centran en via publica que sea consistente con el Plan

seguridad vial mejoras de seguridad. Estos « Transporte activo Estratégico Estatal de Seguridad Vial (SHSP, por

(HSIP) — Ley incluyen la instalacién de sus siglas en inglés) basado en datos y que corrija

FAST balizas hibridas peatonales, 0 mejore una ubicacion o caracteristica peligrosa 09/24
medianas, islas de cruces de de la via o aborde un problema de seguridad vial,
peatones y otros proyectos de incluidos los proyectos de transporte activo.
infraestructura fisica.
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Fuente de
financiacién

Descripcion

Tipos de proyectos

Requisitos

Plazo de
solicitud

Esta prohibido financiar la compra, operacién o
mantenimiento de un sistema automatizado de
control del trafico; las actividades de desarrollo de
la fuerza laboral, capacitacion y educacién son
usos elegibles de los fondos del HSIP.

Subvencion
global para el
transporte de

Proporciona fondos flexibles
que puede ser utilizados por

* Autopista/Carretera

Construccion, reconstruccion, rehabilitacion,
repavimentacion, restauracion, conservacion o
mejoras operativas de carreteras

or los estados y las Ioc_alidades e Transito
superficie para proyectos destinados a
(STBG) preservary mejorar las « Ferrocarril Costos de capital para proyectos de transporte
condiciones y el desempefio en elegibles segun el capitulo 53 del titulo 49,
cualquier proyecto de . incluidos los vehiculos e instalaciones utilizadas
autopistas, puentes y tineles * Transporte activo para brindar servicios de autobuses interurbanos
con ayuda federal en cualquier de pasajeros
via publica, infraestructura para
peatones y ciclistas, y Proyectos de uso compartido de vehiculos,
proyectos de capital de instalaciones y programas de estacionamiento en
trans_lto, incluidas las la periferia y en los corredores, incluida la recarga
terminales de autobuses de vehiculos eléctricos y de gas natural, carriles
interurbanos. bici y peatonales, y modificaciéon de aceras segun
la Ley de Estadounidenses con Discapacidades
(ADA, por sus siglas en inglés). 01/24
Mejoras y programas de infraestructura de
seguridad en carreteras y de transito, eliminacién
de peligros, cruces a nivel de ferrocarriles y
carreteras.
Alternativas de transporte, intersecciones con
altos indices de accidentes o niveles de
congestion, mejoras de capital de ITS basadas en
infraestructuras, proyectos y estrategias de tarifas
por la congestion y estacionamientos para
camiones.
Restauracion ambiental y reduccion de la
contaminacion
INFRA Impulsar las prioridades de la o Autopista/Carretera Red Nacional de Transporte de Carga por
Administracion de reconstruir Carreteras (NHFN, por sus siglas en inglés)
Ias'lnfraestructuras de Estados | o Transito
Unidos y crear empleos . .
financiando proyectos de . S_lstema l\_lauonal de Carreteras (NHS, por sus
carreteras y ferrocarriles de * Ferrocarril siglas en inglés)
importancia econémica
regional y nacional que sittien Proyectos de pasos a nivel o separaciones a nivel
a Estados Unidos en posicién de vias férreas-carreteras.
de ganar el siglo XXI .
Construccion de ferrocarril intermodal o de carga,
proyectos de carga dentro de los limites de una 08/24

instalacion de ferrocarril de carga, agua (incluidos
los puertos) o intermodal publica o privada.

Las subvenciones INFRA no podran exceder el
60% de los costos totales elegibles del proyecto.
Un 20% adicional de los costos del proyecto podra
financiarse con otra asistencia federal, lo que
eleva la participacion federal total en el proyecto a
un maximo del 80%.

Para un proyecto mas grande (costo del proyecto
superior a 100 millones de ddlares), la subvencion
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Fuente de
financiacién

Descripcion

Tipos de proyectos

Requisitos

Plazo de
solicitud

de INFRA debe ser de al menos 25 millones de
dolares. Para un proyecto mas pequefio, la
subvencion debe ser de al menos 5 millones de
dolares.
Nuevos Este programa de e Ferrocaril Nuevas guias fijas o ampliaciones de guias fijas;
Comienzos y subvenciones discrecionales
Pequefios de la FTA financia inversiones | o Transito Proyectos de autobuses de transporte rapido que
Comienzos de capital en transporte, operan en trafico mixto y que representan una
(FTA Seccion incluidos trenes pesados, inversion significativa en el corredor;
5309) trenes de cercanias, trenes
ligeros, tranvias y autobuses . .
de transporte répido. Para Rroyectos que mejoran la capacidad de un
sistema de via fija existente
proyectos de nueva
construccién y de capacidad . . .
basica (New Starts/Core Proyegtos de capacidad basica que amplian la
Capacity en inglés), la ley capaglda}d en al' menos un 10% en los corredores Ciclo de
exige que se completen dos de transito de vias fijas existentes que se solicitud
fases antes de recibir un enc_uentran actualmente en su capacidad 0 por continua
L encima de ella o que estaran en su capacidad o
acuerdo de subvencion para la . 2
e por encima de ella en un plazo de 5 afios.
construccion: desarrollo del
proyecto e ingenieria. Para los
proyectos Pequefios
comienzos (Small Starts en
inglés), la ley exige la
finalizacién de una fase antes
de recibir un acuerdo de
subvencion para la
construccion: el desarrollo del
proyecto.
Mitigacion de la | Proporciona financiacion a las o Autopista/Carretera Los fondos deben invertirse en areas de
congestion y areas que no cumplen o no incumplimiento o mantenimiento de un Estado, en
mejora de la mantienen niveles de ozono, e Transito proyectos que reduzcan los precursores del
calidad del aire monoxido de carbono y/o 0zono, los compuestos organicos volatiles, los
(CMAQ) particulas para ayudar a . o oxidos de nitrégeno, el mondxido de carbono o
cumplir los requisitos de la Ley ¢ S|rlcron|zaC|on de particulas;
de Aire Limpio. Los fondos sefiales/ TSM
pueden utilizarse para ) Los proyectos CMAQ deben proceder de un plan 09/24
cualquier gasto de capital de * Transporte activo de transporte y un programa de mejora del
transito que de otro modo seria transporte (TIP en inglés);
elegible para recibir e TDM
financiamiento de la FTA, Incluir beneficios cuantificados de las emisiones;
siempre y cuando tengan un
beneficio para la calidad del . . . .
aire. Incluir concesiones en materia de emisiones
Oficina de Greening America's e Sostenibilidad Depende de la subvencion disponible
Comunidades Communities (antes conocido
Sostenibles de como Greening America's
la EPA Capitals) es un programa de la
Programa de EPA para ayudar a ciudades y Solicitud
Comunidades pueblos a desarrollar una continua
Ecolégicas de vision implementable de cuando hay
Estados Unidos | vecindarios respetuosos con el fondos
(“Greening medio ambiente que disponibles
America's incorporen infraestructuras
Communities”) verdes innovadoras y otras
estrategias de disefio
sostenible.
Fuentes de financiacion estatales
Programa de El Programa de Transporte Directrices del Ciclo 5 del Programa de
Trapsport? Actiyo (ATP, por sus siglas en « Transporte activo Transporte Activo 09/24
Activo - Ciclo 5 inglés) es un programa estatal
competitivo creado para
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Fuente de
financiacién

Descripcion

Tipos de proyectos

Requisitos

Plazo de
solicitud

fomentar un mayor uso de
modos activos de transporte,
como andar en bicicleta y
caminar. Los fondos pueden
utilizarse para financiar el
desarrollo de planes de
transporte activo de ambito
comunitario dentro de
comunidades desfavorecidas
0, en el caso de planes para
toda una area, que abarquen
comunidades desfavorecidas,
incluyendo planes para
ciclistas, peatones, rutas
seguras a las escuelas o
planes integrales de transporte
activo.

Coherencia con un plan de transporte regional
adoptado

Uso de la aplicacion adecuada
Fondos de suplantacién

Elegibilidad del proyecto (proyectos de
infraestructura, planes, proyectos que no son de
infraestructura, proyectos de infraestructura con
componentes que no son de infraestructura y
programas piloto de proyectos de construccion
rapida).

Tener en cuenta las excepciones enumeradas en
las Directrices de politicas del Ciclo 5

Solicitud de al menos el monto minimo
establecido en las Directrices del Ciclo 5.

Los proyectos que ya estén totalmente
financiados o los proyectos que sean una mejora
de capital requerida como condicion para la
aprobacion o los permisos de desarrollo privado
no son elegibles para la financiacion ATP;

Si se descubre que un solicitante de proyecto ha
falsificado deliberadamente informacion que
podria afectar la puntuacion de un proyecto, el
solicitante podra ser excluido del programa.

Limites
maximos y
comercio (Cap
& Trade):
Programa de
Operaciones de
Transporte con

Proporciona financiacion para
proyectos cuyo objetivo sea
reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero, mejorar
la movilidad y dar prioridad a
las comunidades
desfavorecidas.

e Transito

Proyectos que aumentan la participacion en el
modo de transporte publico

Proyectos que sustituyen vehiculos
convencionales por vehiculos de emisiones cero

Proyectos que apoyan servicios de autobus o

consta de dos programas
amplios: el programa regional
(RIP), financiado con el 75%
de los nuevos fondos del STIP,
y el programa interregional
(IIP), financiado con el 25% de
los nuevos fondos del STIP.

Baj_as. Este programa utiliza la ferrocarril nuevos o ampliados; 10/24
Emisiones de financiacién procedente del 5%
Carbono de los ingresos de las subastas Proyectos que apoyan la ampliacion de las
(LeTor) de cap & trade deposnt_a'dos en instalaciones de transporte intermodal, la
los Fondos de Reduccion de adquisiciéon de equipos, el abastecimiento de
Gases de Efecto Invernadero combustible y el mantenimiento y otros costos de
(GGRF, por sus siglas en funcionamiento de los servicios o instalaciones
ingles). mencionados.
Programa Proporciona fondos para e Transporte activo La Comisién de Transporte de California (CTC en
Estatal de mejoras de capital dentro y inglés) debe aprobar el STIP de cada condado en
Mejora del fuera del Sistema de su totalidad;
Transporte Carreteras del Estado que
(STIP) aumentan la capacidad o La asignacién de CTC es necesaria antes de que
mejoran el buen estado del finalice el afio fiscal en el que el proyecto figura en
sistema de transporte. ElI STIP el STIP 12/24
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Fuente de
financiacién

Descripcion

Tipos de proyectos

Requisitos

Plazo de
solicitud

Programa de
Proteccion de
Operaciones en

Proporciona financiacion para
mantener la seguridad y la
integridad del Sistema de

* Autopista/Carretera

e Transito

Mejoras capitales relacionadas con el
mantenimiento y la seguridad de las carreteras y
puentes estatales;

Reparacion

locales, amplia el transporte
publico, mejora las carreteras y
construye puentes y pasos
elevados.

e Transporte activo

e Sostenibilidad

transporte publico o las instalaciones de
transporte publico existentes de un operador de
transporte, incluida la rehabilitacion o
modernizacion de los vehiculos o instalaciones
existentes

El disefio, adquisicion y construccion de nuevos
vehiculos o instalaciones que mejoren los
servicios de transporte publico existentes;

Los servicios de transporte publico que
complementen los esfuerzos locales de

Carreteras Carreteras del Estado. La
Estatales mayor parte de los proyectos Rehabilita las carreteras y puentes estatales que | Febrero de los
(SHOPP) se destinan a la rehabilitacion no afiaden un nuevo carril de circulacién afos impares
de pavimentos y puentes y a
mejoras de la seguridad vial.
CTC asigna a los proyectos
individuales
SB 1 - Estado Proporciona mejoras en la e Carretera Proyectos o servicios de capital de transito para
de Buena seguridad vial, repara las calles mantener o reparar la flota de vehiculos de

completar el proyecto a tiempo;

Demostracion del 30% de fondos de igualacion
requeridos;

reparacion y mejora de la infraestructura de 09/24
transporte local.
Reemplazo o rehabilitacién de material rodante,
estaciones y terminales de pasajeros, equipos y
sistemas de seguridad, instalaciones y equipos de
mantenimiento, navios transbordadores y
ferrocarril.
Mantenimiento preventivo
Nuevas instalaciones de mantenimiento o equipo
de mantenimiento si es necesario para mantener
el servicio de transporte existente
Mejora de los Proporciona financiacion para o Autopista Factores del sistema de transporte de
corredores mejoras de infraestructura a lo mercancias: rendimiento, velocidad y fiabilidad,
comerciales largo de corredores con « Carga
(TCEP) grandes volumenes de Factores del sistema de transporte: seguridad,
movimiento de carga. reduccién/mitigacion de la congestion, alivio de los
principales puntos de embotellamiento del La agencia
Fratmsporte, Tstrat?gla nlwultllmodal, bgn.eflcms presenta una
interregionales y tecnologia avanzada; solicitud a
Caltrans al
Factores de impacto en la comunidad: Impacto en menos 60
la calidad del aire, mitigacién del impacto en la dias antes de
la reunion en
Necesidad general, beneficios y costo del la que desean
proyecto que se
apruebe la
Preparacién del proyecto: capacidad para asignacion.

43




Estudio de desvio de camiones de la comunidad del centro-sur de Fresno AB 617 | Informe sobre rutas de camiones y estrategias de
implementacion | ABRIL 2024

Plazo de
solicitud

Fuente de
financiacién

Descripcion

Tipos de proyectos Requisitos

El aprovechamiento y coordinacién de fondos de
multiples fuentes; y nominados y/o financiados
conjuntamente.

Programa de
Colaboracion

Proporciona a las agencias
locales y regionales que han

o Autopista/Carretera

Mejora de la red estatal de carreteras

Local (LPP) aprobado medidas de ¢ Transito Mejora las instalaciones de transporte publico que
impuestos spbre las ventas, amplian las instalaciones de transporte publico;
peajes o tarifas, o que han T t ti
. . . L]
impuesto tarifas dedicadas ransporte activo . .
exclusivamente a mejoras del Aumenta el numero de usuarios;
transporte, una asignacion e Paratransito _ _
continua de 200 millones de Mejora la seguridad;
dolares anuales (a nivel
estatal) para financiar el Adaquisicion o rehabilitacion de material rodante,
mantenimiento y la autobuses u otros equipos de transporte publico;
rehabilitacion de carreteras, 11/24
muros de aislamiento agustlco Mejora el sistema vial local;

y otros proyectos de mejora del

transporte. . . - .

P Mejora la seguridad o movilidad de ciclistas y

peatones;
Mitiga el impacto ambiental de las nuevas
infraestructuras de transporte en la calidad del
aire o del agua de una localidad o region;
Mantenimiento y rehabilitacion de carreteras

Transito y Proporciona subvenciones para | e Transito Renueva y mejora los sistemas ferroviarios

ferrocarril mejoras de capital e existentes, incluye nuevos vagones para

interurbano inversiones operativas que aumentar el nimero de pasajeros y los niveles de

modernizaran los sistemas de servicio;

transito y los sistemas

ferroviarios urbanos, Mejora la confiabilidad del transito

interurbanos y de cercanias de

S;Iiz(i)or:zspdagag;Ziicclig?;ecto Mejora los sistemas ferroviarios existentes y

) h futuros;

invernadero al reducir las

millas recorridas por vehiculos . 12/24

en todo California Incluye tren de alta velocidad;
Aumenta la integracion de los servicios
ferroviarios y de transito;
Incluye inversiones integradas en emision de
boletos y transito de autobuses que aumentan el
numero de pasajeros y reducen las emisiones de
efecto invernadero.

Programa de El Programa de Comunidades o Autopista/Carretera Proyectos que reducen la congestiéon en

Soluciones para | Sostenibles proporciona corredores muy transitados y congestionados

Corredores asistencia técnica directa a las e Transito mediante mejoras de desempeno que equilibran

Congestionados | jurisdicciones miembros de la las mejoras del transporte, los impactos en la
Asociacion de Gobiernos del - " . comunidad y proporcionan beneficios
Sur de California (SCAG, por | * 'ransporte activo ambientales;
sus siglas en inglés) para 08/24

completar los esfuerzos de
planificaciéon y politicas que
permitan la implementacion de
las Estrategias comunitarias
sostenibles (SCS, por sus
siglas en inglés) regional.
Convocatoria de solicitudes

e Movimiento de
mercancias

Los proyectos deben estar incluidos en un Plan
Integral de Corredores Multimodales que cumpla
las directrices del Plan Integral de Corredores
Multimodales de la CTC.
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Fuente de
financiacion

Descripcion

Tipos de proyectos Requisitos

Plazo de
solicitud

para ciudades inteligentes e
innovaciones en movilidad,
vivienda y desarrollo
sostenible, transporte activo y
seguridad.

Fuentes de financiacion regionales/locales

e Proyectos de fuentes estacionarias. Nueva
elegibilidad para el remplazo de equipos en
ubicaciones de fuentes estacionarias de
contaminacion del aire no sujetas al Programa
Cap-and-Trade, lo que daran lugar a reducciones
directas de contaminantes toxicos del aire (TAC,
por sus siglas en inglés) o contaminantes
atmosféricos criterio.

Medida C - El nicleo o la vision del plan de | e Transito e Los proyectos deben realizarse en una de las

Programa la Medida C es proporcionar siguientes categorias:

Regional de opciones de movilidad para e Sostenibilidad

Transporte todos los residentes del o Carreteras estatales Envios
Condado de Fresno, ayudando continuos de
a mantener la calidad de vida o Carreteras del condado solicitudes
del Condado de Fresno en sus
servicios y opciones de )
transporte. o Calles de la ciudad

Distrito de e Sostenibilidad o Proyectos de fuentes moviles. La elegibilidad

Calidad del Aire continuia a través del Programa Moyer o del

del Valle de San Programa de la Proposicién 1B, con un enfoque

Joaquin - en equipos de cero emisiones.

Programa de

Subvenciones « Proyectos de infraestructura de recarga de cero

de Beneficio emisiones. La elegibilidad contintia con un

Publico enfoque en la infraestructura de vehiculos

medianos y pesados. Envios
continuos de
solicitudes
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7.3 Marco de establecimiento de prioridades

Para comprender los beneficios potenciales de los proyectos y programas presentados y crear un
marco de prioridades, cada estrategia se analiza utilizando un conjunto de criterios de evaluacion
derivados de los objetivos del proyecto identificados en tareas anteriores. Los criterios utilizados

para evaluar las estrategias se resumen en la tabla siguiente:

TABLA 5: RESUMEN DE CRITERIOS DE EVALUACION

Criterio Descripcion

Se espera que el proyecto reduzca la cantidad de millas recorridas por
vehiculo (VMT, por sus siglas en inglés) dentro del area de estudio. La
reduccion del VMT se utiliza también como indicador de la reduccién de
las emisiones de gases de efecto invernadero (GHG en inglés)
Reduccidn de las millas procedentes de los vehiculos. Mas especificamente, si un proyecto
recorridas por vehiculo consigue reducir el numero de VMT, es probable que también reduzca
las emisiones de GHG. Ademas, el VMT puede estar relacionado con la
congestion del trafico, ya que a medida que mas vehiculos recorren
mas millas en la red de transporte, mayor es la posibilidad de que se
produzca congestion.

Mejora la calidad del aire El proyecto reducira las emisiones de los vehiculos de transporte para
mejorar la calidad del aire en las comunidades que viven dentro del
area de estudio.

Mejora de la relacion Se espera que el proyecto mejore la relacion volumen/capacidad (V/C),
volumen/capacidad (V/C) lo que indica que el proyecto reducira la congestion del trafico.

Mejora de las intersecciones | El proyecto es una mejora de la interseccidn que agilizara los flujos de
trafico para camiones de carga, vehiculos personales, bicicletas y
peatones. En ultima instancia, esta mejora de la interseccion minimizara
las colas y reducira la congestién del trafico a lo largo de los corredores.

Proyectos de seguridad El proyecto busca especificamente mejorar la seguridad en un lugar que

especificos ha sido identificado por el publico o por las condiciones existentes. El
proyecto tiene el potencial de reducir el nimero de colisiones que se
producen en este lugar.

Proyecto de calles completas - " "
El proyecto contribuira a crear una "calle completa" por la que puedan

circular con seguridad todos los modos de transporte.

Proyecto de seguridad peatonal | E| proyecto busca especificamente mejorar la seguridad de los
peatones a lo largo de los corredores o en las intersecciones
reduciendo las distancias de cruce, afadiendo infraestructuras
protegidas y, en ultima instancia, reduciendo el numero de colisiones
entre peatones y automovilistas.

A los indicadores de desempeifio enumerados anteriormente se les asigné una puntuacion que
oscilaba entre uno y tres segun el impacto previsto del proyecto. El impacto del proyecto puede
estar localizado en la interseccién, el corredor o el area regulada para camiones recomendada. Sin
embargo, se espera que el impacto acumulativo de las estrategias recomendadas produzca un
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impacto positivo mas significativo para la comunidad centro-sur de Fresno. Las descripciones de las
posibles puntuaciones se resumen a continuacion en la Tabla 6.

TABLA 6: RESUMEN DE LA PUNTUACION DE LOS CRITERIOS DE EVALUACION

Nivel de impacto Descripcion

Alto (3) El proyecto produce beneficios moderados a significativos.
Moderado (2) El proyecto produce beneficios moderados.
Bajo o No (1) El proyecto produce pocos o ningun beneficio.

La Tabla 7 a continuacion refleja los indicadores de desempefio recomendados y la puntuacién
de cada estrategia propuesta, asi como su puntuacion total.
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TABLA 3: MATRIZ DE PRIORIDADES

IDdela
estrategia

Ubicacion

Calle Transversal

Reduccién
potencial
en VMT

Mejora la
calidad del
aire

Reducciéon
potencial de
la congestion

del trafico

Mejora de la
interseccion

Proyectos
de
seguridad
especificos

Proyecto
de calles
completas

Proyecto
de
seguridad
peatonal

Total

Nuevos
cruces
peatonales

Cedar

Kaviland

15

Nuevos
cruces
peatonales

Rowell

Kaviland

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Cedar

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Holloway

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Rowell

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen
Bypass

Cedar

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Golden State

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

East (South)

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

East (North)

15

10

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Cherry

15

11

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Elm

15

12

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

MLK Jr

15
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13

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Walnut

15

14

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Fruit

15

15

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

West

15

16

Nuevos
cruces
peatonales

North

Walnut

15

17

Nuevos
cruces
peatonales

North

MLK Jr

15

18

Nuevos
cruces
peatonales

North

Elm

15

19

Nuevos
cruces
peatonales

North

Cedar

15

20

Nuevos
cruces
peatonales

North

Maple

15

21

Nuevos
cruces
peatonales

North

Chestnut

15

22

Nuevos
cruces
peatonales

North

Peach

15

23

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Peach

15

24

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Willow

15

25

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Golden State

15

26

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Maple

15
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27

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Cedar

15

28

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Orange

15

29

Nuevos
cruces
peatonales

Central

East

15

30

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Cherry

15

31

Nuevos
cruces
peatonales

Fwy41

Central

15

32

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Elm

15

33

Nuevos
cruces
peatonales

Central

MLK Jr

15

34

Nuevos
cruces
peatonales

Fwy41

American

15

35

Nuevos
cruces
peatonales

American

Cedar

15

36

Nuevos
cruces
peatonales

North

Cherry

15

37

Nuevos
cruces
peatonales

Golden
State

Railroad

15

38

Nuevos
cruces
peatonales

Golden
State

Orange

15

39

Nuevos
cruces
peatonales

Golden
State

East

15

40

Nuevos
cruces
peatonales

Golden
State

Church

15
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41

Nuevos
cruces
peatonales

Church

15

42

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Railroad

15

43

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Cedar

15

44

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Chestnut

15

45

Nuevos
cruces
peatonales

Church

East

15

46

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Cherry

15

47

Nuevos
cruces
peatonales

Church

MLK Jr

15

48

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Clara

15

49

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Fairview

15

50

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Walnut

15

51

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Fruit

15

52

Nuevos
cruces
peatonales

Church

West

15

53

Nuevos
cruces
peatonales

Church

Marks

15

54

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Chestnut

15
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55

Nuevos
cruces
peatonales

Jensen

Peach

15

56

Nuevos
cruces
peatonales

Chestnut

Butler

15

57

Nuevos
cruces
peatonales

Cedar

California

15

58

Nuevos
cruces
peatonales

Cedar

Hamilton

15

59

Nuevos
cruces
peatonales

Cedar

Heaton

15

60

Nuevos
cruces
peatonales

Butler

East

15

61

Nuevos
cruces
peatonales

Butler

15

62

Nuevos
cruces
peatonales

Los Angeles

15

63

Nuevos
cruces
peatonales

Los Angeles

Van Ness

15

64

Nuevos
cruces
peatonales

Van Ness

Hamilton

15

65

Nuevos
cruces
peatonales

Van Ness

California

15

66

Nuevos
cruces
peatonales

Van Ness

Railroad

15

67

Nuevos
cruces
peatonales

Railroad

15

68

Nuevos
cruces
peatonales

Ventura

15
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69

Nuevos
cruces
peatonales

Mono

15

70

Nuevos
cruces
peatonales

Inyo

15

71

Nuevos
cruces
peatonales

Kern

15

72

Nuevos
cruces
peatonales

Tulare

15

73

Nuevos
cruces
peatonales

Fresno

15

74

Nuevos
cruces
peatonales

Stanislaus

15

75

Nuevos
cruces
peatonales

Amador

15

76

Nuevos
cruces
peatonales

Whites
Bridge

Thorne

15

77

Nuevos
cruces
peatonales

Thorne

Kearney

15

78

Nuevos
cruces
peatonales

El Dorado

15

79

Nuevos
cruces
peatonales

Santa Clara

15

80

Nuevos
cruces
peatonales

Butler

15

81

Nuevos
cruces
peatonales

Nielsen

Hughes

15

82

Nuevos
cruces
peatonales

Ventura

Cedar

15
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83

Nuevos
cruces
peatonales

Belmont

1st

15

84

Nuevos
cruces
peatonales

Tulare

6th

15

85

Nuevos
cruces
peatonales

Tulare

1st

15

86

Nuevos
cruces
peatonales

Belmont

Cedar

15

87

Nuevos
cruces
peatonales

Belmont

Blackstone

15

88

Nuevos
cruces
peatonales

Blackstone

Olive

15

89

Nuevos
cruces
peatonales

Belmont

Weber

15

90

Nuevos
cruces
peatonales

Belmont

Wesley

15

91

Nuevos
cruces
peatonales

Belmont

Butler

15

92

Nuevos
cruces
peatonales

Olive

Weber

15

93

Nuevos
cruces
peatonales

Golden
State

McKinley

15

94

Nuevos
cruces
peatonales

McKinley

Echo

15

95

Nuevos
cruces
peatonales

McKinley

Palm

15

96

Nuevos
cruces
peatonales

McKinley

Fresno

15
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97

Nuevos
cruces
peatonales

McKinley

Millbrook

15

98

Nuevos
cruces
peatonales

Central

Chestnut

15

99

Nuevos
cruces
peatonales

Huntington

15

100

Nuevos
cruces
peatonales

Thorne

California

15

101

Nuevos
cruces
peatonales

Kearney

Fruit

15

102

Nuevos
cruces
peatonales

9th

Ventura

15

103

Reconfigu-
racion de la
carretera

North

Willow

14

104

Reconfigu-
racion de la
carretera

Butler

Hazelwood

17

105

Reconfigu-
racion de la
carretera

California

Plumas

18

106

Reconfigu-
racion de la
carretera

Belmont

Palm

17

107

Reconfigu-
racion de la
carretera

Fwy99

North

16

108

Reconfigu-
racion de la
carretera

North

Golden State Frontage

17

109

Reconfigu-
racion de la
carretera

Broadway

Santa Clara

17
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110

Reconfigu-
racion de la
carretera

Palm

Yale

17

111

Reconfigu-
racion de la
carretera

Cedar

Thomas

17

112

Reconfigu-
racion de la
carretera

Cedar

Floradora

17

113

Reconfigu-
racion de la
carretera

Stanislaus

17

114

Reconfigu-
racion de la
carretera

Kearney

Thorne

17

Mejora de la
sefializacion
del trafico

115

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Central

Chestnut

19

116

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Stanislaus

20

117

Mejora de la
sefializacion
del trafico

California

West

19

118

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Rev Chester Riggins

18

119

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Divisadero

Glenn

20

120

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Divisadero

Calaveras

20

121

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Santa Clara

19

122

Mejora de la
sefializacion
del trafico

San Benito

19
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123

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Ventura

10th

20

124

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Abby

Harvey

20

125

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Belmont

Stafford

18

126

Mejora de la
sefializacion
del trafico

McKinley

San Pablo

20

127

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Golden
State

Church

20

128

Mejora de la
sefializacion
del trafico

North

Parkway

20

129

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Walnut/ Martin

18

130

Mejora de la
sefializacion
del trafico

Clinton

Marks

18

131

Sefializacién
para
camiones

Fwy99

Chestnut

13

132

Sefializacién
para camiones

Fwy99

North

13

133

Sefializacién
para camiones

Fwy99

Orange

13

134

Sefializacion
para camiones

Fwy99

Jensen

13

135

Sefializacién
para camiones

Fwy99

Fwy41

13

136

Sefializacion
para camiones

Fwy99

Ventura

13

137

Sefializacion
para camiones

Fwy99

Fresno

13

138

Sefializacién
para camiones

Fwy99

Fwy180

13
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139 SenallzaFlon 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy 99 Belmont
140 SenallzaFlon . 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy99 Olive
141 SenallzaFlon . 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy 99 McKinely
142 SenallzaFlon 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy180 Marks
143 SenallzaFlon 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy180 Fwy99
144 SenallzaFlon 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy180 Fwy99
Sefializacié
A5 || Skl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy180 Abby
Sefializacié
|| Sl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy180 Fwy41
Sefializacié
dg/ || Sl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy180 Cedar
Sefializacié
e || Skl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 Central
Sefializacié
dag) || Skl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 North
Sefializacié
20 || Sl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 Jensen
Sefializacié
151 efia |zaF|on ‘ 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 San Benito
Sefializacié
52 || SRR 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 (0]
Sefializacié
3 || Skl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 Tulare
Sefializacié
Ak || Sl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 Fwy180
Sefializacié
35 || Skl 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones Fwy41 Fwy180
Sefializacié Gold
156 efia |zaF|on olden . 1 1 1 3 3 3 1 13
para camiones State Olive
Reduccién Proyectos Proyecto
. - . . Proyecto
Reduccion Mejora la potencial de Mejora de la de Call de
. L. . L. . alles .
ID Estrategia Ubicacién | Extensiones | Longitud potencial calidad del | lacongestién | interseccion seguridad seguridad Total
. g o Completas
en VMT aire del trafico especificos peatonal
157 Aceras Jensen - 1 1 1 3 3 3 3 1s
nuevas Willow Central 2.0
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158 Aceras North -
nuevas Cherry Central 1.0 '
159 Aceras Jensen -
nuevas Chestnut Central 2.0 '
160 Aceras Fwy41 -
nuevas American Fwy99 3.4 v
161 Aceras Fwy41 -
nuevas Central Peach 3.8 15
162 Aceras Railroad - 1s
nuevas Orange American 2.8
163 Aceras Golden California -
nuevas State Central 4.1 5
164 Aceras Kern -
nuevas California Mono 0.2 '
165 Aceras Marks - MLK 15
nuevas Church Ir 2.5
166 Aceras North -
nuevas Elm Central 1.0 v
167 Aceras Parkway -
nuevas Cedar American 1.6 '
168 Aceras Parkway -
nuevas North Peach 2.4 '
169 Aceras Maple -
nuevas Jensen Peach 1.5 '
170 Aceras Marks -
nuevas California West 1.0 15
171 Aceras Cherry -
nuevas Church 10th 1.4 ©
172 Aceras Church -
nuevas Walnut North 1.5 '
173 Nuevos Jensen -
carriles bici | Chestnut Central 2.0 18
174 Nuevos Fwy41 -
carriles bici | American Fwy99 3.4 18
175 Nuevos Fwy99 -
carriles bici Olive Cedar 42 18
176 Nuevos Ventura -
carriles bici Orange Butler 0.5 18
177 Nuevos Golden California -
carriles bici State Central a1 18
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3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
3 3 2 2 3 3 2 18
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3 3 2 2 3 3 2 18
2 3 3 3 3 3 3 20
2 3 3 3 3 3 1 18
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
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estrategia

1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 2 2 3 1 11
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
1 1 1 3 3 3 3 15
Reduccio P t P t
Posible Mejora la € uc'c fon ) royectos Proyecto royecto
.. ) potencial de Mejora de la de de
Reduccion Calidad del ., ) L . Calles . Total
X la congestion | interseccion seguridad seguridad
de VMT aire . e Completas
del trafico especificos peatonal
3 3 3
3 3 3 1 19
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3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
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3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
3 3 3 3 3 3 1 19
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8 Proximos pasos

Este informe proporciond un conjunto de herramientas completo y una lista de estrategias, tanto
de infraestructura como de no infraestructura, destinadas a mitigar los impactos negativos de los
desplazamientos de camiones de carga dentro del centro-sur de Fresno, asi como el propuesto
nuevo mapa de rutas de camiones. Ademas, la seccion de implementacion de este informe
proporciond un marco preliminar para la implementacion de las estrategias recomendadas dentro
del area de estudio basandose en la disponibilidad de financiacién, los indicadores de desempefio
y el punteo correspondiente. El borrador del conjunto de herramientas y la lista de estrategias se
revisaran para incorporar los comentarios recibidos de la Ciudad, el TSC, el CAG y la comunidad
en la primavera de 2024. El conjunto de herramientas de la estrategia final, la lista y el mapa se
proporcionaran en el informe final.



