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INntroduccion

La economia de Fresno desempefia un papel crucial en el desarrollo fisico del
Area de Planificacién y la habilidad de la Ciudad en apoyar implementacion

de politicas y programas del Plan General. La Ciudad esta comprometida al
desarrollo econoémico y sustentabilidad fiscal. De hecho, los resultados de muchas
iniciativas del Plan General estin ligados al éxito econdémico de la ciudad.

Ya empezaba tan pronto como el afio 1917 la Ciudad de Fresno a reconocer la
importancia del area sur del centro debido a su proximidad a vias férreas y
autopistas. Al mismo tiempo que la ciudad crecia en tamafio y poblacion, crecia

el area designada para usos industriales. Cada Plan General desde 1956 mostraba
el area y reiteraba su importancia en la estabilidad econémica de Fresno.

El Plan General, adoptado en diciembre de 2014, expone una serie de documentos
de planificacion subsiguientes que incluyen planes especificos necesarios para
priorizar el cambio de uso de areas. El proposito de este plan es de consolidar

en un documento todas las politicas adoptadas por la Ciudad con relacién al

Area de Prioridad del Sur Industrial y analizar el impacto cumulativo al largo
plazo. Es deseado que estos planes mejoren la competitividad econémica total

de Fresno al apoyar oportunidades de trabajo para residentes y al mantener y
mejorar la habitabilidad de las comunidades. Uno de los retos méas grandes que
enfrenta la ciudad ahora es poder expandir, retener, atraer y crear negocios.

La creacién de trabajos debe mantenerse al paso con el crecimiento de la
poblacién para proveer oportunidades para todos los residentes. Fresno es
la trigésima cuarta ciudad méas grande en los EE. UU. y la quinta ciudad
maés grande en California. La estimada poblacion en el 2017 de la Oficina
del Censo de EE. UU. era 527,438 que refleja un aumento de 6.7 por ciento
desde el censo de 2010. Se espera que la Ciudad siga experimentado

tasas de crecimiento més altas que los EE. UU. en conjunto.

Industrias muy adecuadas para la ubicacion y la poblacion activa de Fresno
incluyen tecnologias agricolas, administracion de cadena de suministros,
servicios agricolas (negociacion y exportacion), instalaciones de innovaciéon
de comida y tratamiento, tecnologia de agua, y otros fabricantes de precision.
Otros mercados incluyen industrias médicas e industrias verdes como

solar, biocombustible, reciclaje y otras formas de energia alternativa.

En general, Fresno posee varias ventajas que son atractivas a negocios e
industrias. Estas incluyen su ubicacion central en la costa oeste y acceso

a corredores de transportacion principales, aeropuertos, accesibilidad
econdmica, buenos vecindarios y oportunidades de entrenamiento y educacién
en instituciones como la Universidad Estatal de California, Fresno. La clave
para sacar el jugo de estas ventajas es de promoverlas efectivamente.

La Ciudad debe continuar de tomar una posicion de participaciéon en apoyar

a negocios locales y expandiendo y atrayendo a industrias tradicionales como
industrias emergentes. Ciudades a través del oeste de los EE. UU. estan
compitiendo por trabajadores. Fresno debe ser agresivo al promoverse y ser
complaciente en ayudar a nuevos negocios con procesos de permisos de desarrollo
que son faciles de manejar, simplificados, predecibles y competitivamente valuados
en comparacién con ciudades similares.
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Una manera de apoyar a industrias que siguen creciendo en Fresno es por
identificar y guardar areas grandes de terreno con acceso a autopistas estatales
y al ferrocarril para el desarrollo industrial y al proveer infraestructura a

estas areas: agua, alcantarillado, caminos, y capacitacion de informaética

(IT, por sus siglas en inglés), incluyendo conectividad de fibra 6ptica.

El plan de desarrollo econémico de la Ciudad reconoce que son necesarias
diferentes estrategias para apoyar diferentes tipos de segmentos de la industria,

si son industrias ‘primarias’ o ‘secundarias’. Industrias primarias son definidas
como aquellas que exportan productos y servicios afuera de la economia local

y, como resultado, tienen el efecto més alto en multiplicar trabajos, y tienen el
mayor impacto econémico en la ciudad. Industrias secundarias son definidas
como industrias donde se ‘sirve a gente’ (por ejemplo, el desarrollo de viviendas,
comercios minoristas, etcétera) y se genera un nivel de actividad econémica, pero
no suelen crear las mayores mejoras que se necesitan en una economia local, como
el descenso en el nivel de desempleo o el mejoramiento de niveles de sueldos.

Varios componentes del plan de desarrollo econémico de la Ciudad incluyen
estrategias para apoyar la expansion de Industrias ‘Dirigidas a la Exportacion’
(Primarias). La primera es la preparacion del terreno y su infraestructura.
Actividades incluyen priorizar terreno en el Plan General, asegurar que los planes
de la Ciudad de mejoramiento de capital de agua, agua residual y transportacion
estén en linea para mantener partes industriales especificas de la ciudad, y
apoyar el desarrollo privado de parques industriales, particularmente con

un enfoque en proveer energia limpia y renovable, asequible e in situ a esos
parques. Financiamiento para la infraestructura tendra que ser garantizada y

se podran hacer mejoramientos mayores de infraestructura puablica para que

los sitios estén listos para su construccion y asi seran atrayentes para el uso

de industrias y parques industriales deseadas y cuidadosamente dirigidas.

ED-1-d Regulacion de terreno estratégico.1

Explore aumentar la cantidad de tierra adecuadamente zonificada, de acuerdo
con el Plan General, y listo para ser rapidamente desarrollado, redisenadoy / o
revitalizado para fines de desarrollo econdmico y creaciéon de empleos. Establecer
un programa de desarrollo de relleno prioritario para sitios y distritos.

Para respaldar la inversion y el desarrollo, la Ciudad establecera un programa de
desarrollo prioritario para propiedades elegibles para facilitar la implementacion
del Plan General. La Ciudad ha priorizado areas especificas dentro de los

limites de la ciudad para incentivos y otros beneficios para acelerar la inversion.
Estas incluyen zonas de oportunidad de relleno, corredores de BRT, el 4rea de
planificacién del centro de la ciudad y el Area de Prioridad del Sur Industrial.
Este ultimo incluye gran parte de los usos industriales pesados establecidos de
Fresno que pueden necesitar inversion en infraestructura para satisfacer las
necesidades de los principales sectores de la industria de creacion de empleos,
asi como mejoras para mejorar las operaciones comerciales actuales.
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IM-1 Areas prioritarias para incentivos de desarrollo

Hasta ahora, la Ciudad ha emprendido Planes Especificos para evaluar los
impactos ambientales y fiscales del desarrollo en el Area de Planificacién del
Centro y en dos Zonas de Oportunidad de Relleno (IOZ, por sus siglas en inglés),
ambas al sur de CA 180 - el sudoeste de Fresno y el sudeste central de Fresno.
Ademés, la Ciudad ha adoptado una estructura de tarifas para minimizar los
obstaculos para la inversion y la reinversion en el IOZ y en los corredores de
transito rapido de autobuses (BRT, por sus siglas en inglés) que abarcan los
vecindarios establecidos generalmente al sur de la Avenida Herndon. Este

plan y evaluacion de impactos se centra en los usos del suelo y la circulacion
asociada en el Area de Prioridad del Sur Industrial. Los siguientes son los
planes y las politicas adoptadas que abarcan los objetivos de la Ciudad para

el crecimiento sostenible en esta area.

7 FiguraIM-1
Areas Prioritarias para
Incentivos de Desarrollo
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Mapa del area del plan

La Ciudad de Fresno

Plan Especifico del Area de Prioridad del Sur Industrial
Relacion de los planes
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Planes Fundacionales
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prepared for the office of economic development

Plan Especifico del
Triangulo Industrial
de la Avenida North

El Plan Especifico del
Triangulo Industrial de la
Avenida North fue adoptado
en 1973 como un plan
multifase para desarrollar
tierras agricolas al sur de la
Avenida Jensen y al norte
del Canal Central entre las
Autopistas 41 y 99 en un
distrito industrial pesado.

El Consejo de la Ciudad
adopto el Plan Especifico

del Triangulo Industrial de la
Avenida North y el Informe
sobre el Impacto Ambiental
(EIS, por sus siglas en ingles)
asociado en una reunion
publica el 27 de septiembre
de 1973 (Resolucion 73-456).
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Downtown Neighborhoods Community Plan

2016

Al
% SOUTHWEST FRESNO
= SPECIFIC PLAN

Plan Comunitario de Vecindarios del Centro

El Plan Comunitario de los Vecindarios del Centro se adopté en
octubre de 2016. Su propdsito era establecer una vision para

la revitalizacién del Area del Plan a partir de los aportes de los
propietarios y residentes, abordar problemas conflictivos en los
planes y cédigos de uso del suelo de la Ciudad para hacer posible
esa vision, y priorizar las acciones de la Ciudad para implementar
el plan. Se pretendia que fuera “la herramienta de la comunidad
para guiar la regeneracion exitosa del centro de Fresno y sus
vecindarios circundantes”. El compromiso publico fue sélido y
tuvo varias fases. La primera y mas importante fase fue la fase
inicial en 2010y 2011, durante la cual al menos 300 residentes,
duefos de negocios y duefios de propiedades del area del plan
brindaron sus aportes, con un Comité Asesor de Ciudadanos

de 21 miembros que formulé recomendaciones formales. Este
proceso de participacion incluyd divulgacion y descubrimiento
iniciales (entrevistas con las partes interesadas, dos talleres y una
reunién de la Comision de Planificacion), un intenso taller de disefio
de seis dias y divulgacion de seguimiento (tres reuniones publicas
adicionales, lanzamiento de un borrador del plan y cuatro talleres
publicos). La difusién continué en 2015/2016 cuando se publicd
un borrador del plan refinado y se publicé el Informe de impacto
ambiental. El 12 de octubre de 2016, luego de ser considerado
por la Comisién de Preservacion Histérica, los Comités de
Implementacion del Plan de Distrito del Consejo y la Comisién

de Uso del Suelo del Aeropuerto, la Comision de Planificacion
aprobo las resoluciones 13413-13419 que recomiendan la
aprobacion del Plan Comunitario de Vecindarios del Centro al
Consegjo de la Ciudad. El 20 de octubre de 2016, el Consejo de
la Ciudad aprobo las Resoluciones 2016-212, 213, 214 y 216 que
certifican el Informe de Impacto Ambiental del Programa (SCH
No. 2012041009), adoptando el Plan Comunitario de Vecindarios
del Centro y enmendando el Plan General para incorporarlo.

A pesar de que este plan no afecta directamente el area
del plan SIPA, si cubre el vecindario adyacente. Como
tal, no esta incluido en este documento, pero se puede
encontrar en linea en www.fresno.gov/downtownplan.
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Plan Especifico del
Sudoeste de Fresno

El Plan Especifico del Sudoeste de Fresno se adoptd
en octubre de 2017. El propdsito de este plan fue
brindar una oportunidad para que la comunidad

se involucre en temas de planificacion importantes
que eran Especificos al Sudoeste de Fresno y no

se les dio un enfoque profundo en el Plan General.
La vision para el plan surgi¢ después de un

proceso de divulgacion multifacético que incluyd

17 reuniones organizadas por un Comité Directivo
de 21 miembros, seis talleres comunitarios, 10
reuniones de grupos tematicos y tres conversaciones
comunitarias. La vision incluyo el fomento de

un inventario diverso de viviendas con énfasis

en la calidad y la propiedad de la vivienda, mas
opciones comerciales, calles mas seguras y mas
conectadas para todos los modos de transporte,
mas oportunidades educativas y capacitacion
laboral, mejora de parques y espacios abiertos, y
ubicacion de nuevos desarrollos industriales fuera
del sudoeste de Fresno. En particular, la politica

de uso del suelo LU-8.2 establece que “Priorizar el
‘Triangulo inverso’, delimitado por la Avenida Jensen,
la Avenida Central, la Autopista 41 y la Autopista 99
como el area objetivo de la Ciudad para el nuevo
desarrollo industrial”. El 18 de octubre de 2017, La
Comision de Planificacion aprobd las Resoluciones
13495 - 13500 que recomiendan la aprobacion

del Plan Especifico del Sudoeste de Fresno al
Consgjo de la Ciudad. El 26 de octubre de 2017,

el Consegjo de la Ciudad aprobod las Resoluciones
2017-299 - 303 que certifican el Informe de Impacto
Ambiental del Programa (SCH No. 2017031012),
adoptando el Plan Especifico del Sudoeste de
Fresno y enmendandolo en el Plan General.
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COmo utilizar este documento

Planes miuiltiples impactan el SIPA.

Cuatro de los cinco planes definidos en la cronologia anterior
impactan directamente el Area de Prioridad del Sur Industrial. Este
documento retine objetivos y politicas de varios planes en un solo
documento. Hemos incluido una referencia cruzada en elementos
de politica que estan representados en méas de un plan.

Ejemplo de referencia cruzada

[€ Plan General: Capitulo 2

Politicas en el plan actual

ED-3-f Infraestructura estratégica.

Esforzarse por proporcionar la infraestructura de la calle principal

y las capacidades de servicios publicos necesarias para un terreno
adecuadamente zonificado, de conformidad con el Plan General, para que
este terreno pueda desarrollarse de manera eficiente y efectiva de manera
oportuna. He de asegurar que las obras publicas de la Ciudad, los servicios
publicos y los planes de mejoras de capital de transito estén alineados
para apoyar los objetivos de desarrollo econémico en el Plan General.

Objetivo en el
Comentario: Esto es particularmente importante para plan actual
fomentar la reutilizacién de sitios de relleno en areas donde la .

infraestructura y los servicios publicos son deficientes.

ED-4-a Asociaciones Industria-Educacion.

Facilitar asociaciones entre empresas del area y socios de capacitacion
y educacién. Apoyar la continuacién del estudio bianual de empleo

de Fresno Regional Workforce Investment Board para proporcionar
informaci6n precisa a la comunidad de capacitacion sobre las
tendencias de trabajo. Apoyar la expansion de la educacién técnica
profesional en las escuelas del area. Promover la educacion de adultos
para residentes que requieren educacién basica y capacitacion.

ED-4-b Conectar a los residentes a los trabajos.

Probar una iniciativa de ‘trabajos en su vecindario’
para asegurar que los residentes estén al tanto de las
oportunidades de empleo en su vecindario inmediato.

ED-4-c Programa de iniciativos para capacitacion laboral.

Esforzarse por crear un programa que brinde incentivos a las
empresas locales para que ofrezcan pasantias, mentores y programas
de aprendizaje a estudiantes de escuelas secundarias y universidades
en asociacion con la Universidad Estatal de California, Fresno y
otras instituciones educativas y empleadores importantes.

ED-4 Cultivar

una fuerza

laboral educada

y bien capacitada
aumentando el
logro educativo

y los niveles de
habilidades laborales
relevantes para
atraer a empresas
locales y no locales

ED-4-a

EPF-6.1, PF-6.3,
PF-6.4, PF-7.1,
PF-7.2, PF-7.3

ED-4-b
EPF-6.1, PF-7.4

ED-4-c

EPF-6.1, PF-6.3,
PF-6.4, PF-71,
BE-7:2)PF-7.3

Nimero de politica en
EE e
Simbolo para el plan de | 2>F PF'6-1, PF'63,
referencias cruzadas PF-6 4’ PF_7_1’
------ PF-7.2, PF-7.3
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Leyenda para los Iconos del Plan

[€ Plan General
= Pian Especifico del Sudoeste de Fresno
I= Plan de la Comunidad Roosevelt
Plan Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida North

E Plan Especifico del Sudoeste de Fresno: Capitulo 6

Capitulo 6 — Instalaciones publicas
Politica PF-6.1

Proporcionar nuevos programas educativos para adultos y jovenes y capacitacién I”’Irg;?)::'i:o-r?ar
laboral en instalaciones o institucioqes publicas nuevas y existAentAes, tales instalaciones publicas
como oficinas y escuelas dentro del Area del Plan o en las proximidades, de educacion y
que preparen a los residentes para trabajos de salarios medios y altos. capacitacion que
o ayuden a fomentar
Politica PF-6.2 a blisqueda y
Apoyar la iniciativa actual para ubicar un nuevo centro de capacitacion el logro de la
laboral accesible para los residentes del Sudoeste de Fresno. educacion superior
- y las vocaciones
Politica PF-6.3 més calificadas.
Trabajar con la Junta Directiva de Distrito de State Center Community
College para financiar y desarrollar un campus universitario de la comunidad Politica PF-6.1

dentro del niicleo magnético/Centro de Actividades de MLK del Plan. E Eg'j'av ED-4-b,
-4-c

Politica PF-6.4

Trabajar con organizaciones comunitarias orientadas a los jovenes

para desarrollar programas que ayuden a fomentar el liderazgo

y la ambicién en los jévenes de el Sudoeste de Fresno. Politica PF-6.4
[€ED-4-a, ED-4-c

Politica PF-6.3
[€ED-4-a, ED-4-c

Politica PF-7.1 —_—
Coordinar los programas de capacitacion existentes con la Junta I’!setgpzrjnﬁjlgs:m
Regional de Inversion en la Fuerza Laboral de Fresno, las instituciones para que los
educativas y las escuelas ptblicas autonomas para identificar las residentes mejoren
brechas en los programas y las areas de superposicion. sus habilidades
laborales y opciones
Politica PF-7.2 de empleo.
Trabajar con escuelas locales, grupos comunitarios y
organizaciones sin fines de lucro para conectar a estudiantes y Politica PF-7.1
residentes con programas de capacitacion existentes. = E[é-g'ﬁ, ED-4-c,
-8-¢
Politica PF-7.3

Politica PF-7.2

Trabaj iacio la Junta de I i6 la Fi
rabajar en asociacion con la Junta de Inversion en la Fuerza {2 £D-4-a, ED-4-

Laboral u otras organizaciones, empresas, escuelas y residentes

interesados para ampliar las oportunidades de trabajo para jovenes Politica PF-7.3

para el trabajo después del horario escolar y de verano, puestos de [€ED-4-a, ED-4-c,

voluntarios y otras oportunidades de desarrollo de habilidades. HC-8-c

Politica PF-7.4 Politica PF-7.4
[EED-4-b

Establecer una politica de fuerza laboral para alentar a las empresas y los
programas de la Ciudad en el Area del Plan a priorizar la contratacién de residentes
del Area del Plan en el codigo postal 93706, de acuerdo con las leyes aplicables.
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Entendiendo el plan

Para ayudar a comprender como se pretende aplicar este Plan,
tenga en cuenta lo siguiente al leer este documento:

- Directivas obligatorias y flexibles: Directivas flexibles: los
términos en metas, objetivos, politicas y medidas de implementacion
tales como ‘deben’ y ‘requieren’ significan una directiva inequivoca,
que debe interpretarse de manera restringida. Cualquier otro lenguaje
como ‘puede’ o ‘deberia’ significa una directiva menos rigida, que se
implementara en ausencia de consideraciones convincentes o que infrinjan.
A menos que se identifique claramente como una directiva inequivoca,
los términos deben interpretarse como una directiva flexible.

» Coherencia: las metas, los objetivos, las politicas y las medidas de
implementacién no deben interpretarse de manera tan amplia o estrecha
que se vuelvan inconsistentes entre si o con la ley. Una forma de hacer esto
al revisar el Plan es agregar mentalmente ‘como de otra manera consistente
con el Plan y segtin lo autorizado por la ley’ a cada politica u otro elemento.

» Prioridades: algunos objetivos, politicas, etc. pueden identificar
ciertos elementos como prioritarios o notar que estan siendo
priorizados, y en ocasiones se identifican multiples prioridades para
el mismo tema. Una ‘prioridad’ en una directiva inequivoca significa
que el tema debe ser considerado, junto con cualquier otra prioridad
para el mismo tema, antes de llegar a una decision. No requiere
precedente sobre otro elemento o prioridad para el mismo tema.

« Comentario: El comentario en cursiva que sigue ciertas metas, objetivos
y politicas no es parte de la meta, el objetivo o la politica en si, sino que
es una narrativa informativa y de asesoramiento destinada a seguir
discutiendo y clarificando la meta para ayudar a guiar los objetivos del
Plan. Lo mismo se aplica a los comentarios en cursiva que siguen ciertos
objetivos y politicas, que no forman parte del objetivo o la politica, sino
que es una narrativa informativa y de asesoramiento que tiene como
objetivo ayudar a guiar la comprension y la relevancia del Plan.

» Narrativa: cualquier discusion que no sea un objetivo, politica o medida
de implementacion se considera narrativa. La narrativa incluye informacion
de antecedentes, imagenes, ilustraciones, comentarios en cursiva y otras
discusiones para proporcionar un contexto basico. A menudo, la narrativa
puede contener ilustraciones o discusiones que generalmente explican ciertos
principios o conceptos. Estos no son requisitos del Plan, a menos que, de lo
contrario, los elementos sean requeridos independientemente por una meta,
objetivo, politica 0 medida de implementacion. Aparte de la discusion en esta
seccion de ‘Entendiendo el plan’, la narrativa no se puede usar para variar,
expandir o restringir ningin objetivo, politica o medida de implementacion.

» Glosario: El glosario define términos y frases. La narrativa puede
potencialmente expandir el contexto de los términos y frases en la medida
en que la narrativa no sea inconsistente o acttie para variar, expandir o
restringir cualquier objetivo, politica o medida de implementacion.

La Ciudad de Fresno EI Departamento de Desarrollo y Gestion de Recursos



« Idioma de aproximacién: Términos como ‘aproximadamente’ estan
disenados para ser utilizados de manera flexible y no deben leerse
para representar una cantidad especifica o para exigir relaciones o un
margen de variacion particular. Ademas, dichos términos no deben
leerse para implicar un requisito de linea de tiempo Especifico para la
implementacién de metas y objetivos. Mas bien, se espera que todas las
metas y objetivos se completen en o cerca del cierre del horizonte del Plan.

« Titulos: a veces se han proporcionado titulos para programas, reglamentos,
ordenanzas u otros articulos que se espera que se aprueben en una fecha
futura. Estos titulos son solo para fines informativos, y se puede usar
un titulo diferente si el programa u ordenanza cumple con la intencion
subyacente del objetivo, politica o medida de implementacion.

- Razonabilidad: se debe leer el Plan para proporcionar a la Ciudad la
mayor discreciéon en cuanto a lo que es razonable o apropiado segun la
ley aplicable. Por ejemplo, si una politica requiere que la Ciudad tome
medidas ‘a medida que haya recursos disponibles’, la Ciudad es la tinica
responsable de determinar qué esta razonablemente disponible. Al tomar
esta determinacion, la Ciudad puede considerar una variedad de factores
que incluyen este Plan, y la salud, el bienestar y la seguridad publica.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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€ Plan General: Capitulo 1

fe Plan General

2014
Capitulo 1 — Introduccién

Principios generales de la capacidad de recuperacion
3. Amplios terrenos industriales y de empleo listos para la creacién de trabajos

Objetivos del Plan General
1. Aumentar las oportunidades, el desarrollo econémico,
los negocios y la creacion de empleo

12. Resolver la infraestructura putblica existente y las deficiencias de servicios,
hacer un uso completo de la infraestructura existente e invertir en mejoras
para aumentar la competitividad y promover el crecimiento econémico.

13. Enfatizar a la Ciudad como un modelo a seguir para una buena planificaciéon
de la administracion del crecimiento, un procesamiento eficiente y una
racionalizacion de permisos, politicas de desarrollo urbano efectivas, calidad
ambiental y una economia sélida. Trabajar en colaboracién con otras
jurisdicciones e instituciones para promover estos valores en toda la region.

Desarrollo del Plan—Viviendas, Poblacion y Empleo

TABLA 1-3": CAPACIDAD DE DESARROLLO RESIDENCIAL?
BAJO EL HORIZONTE DEL PLAN GENERAL

Area Tipo de unidad de vivienda Ubicacion de la unidad Total
de vivienda

Viviendas Viviendas Desarrollo en Desarrollo

multifamiliares | unifamiliares | sitios en los en sitios en

y casas limites actuales | areas de

adosadas de la ciudad crecimiento

que requieren
anexion

Area de Planificacion 7,800 1,200 9,000 0 9,000
del Centro
Corredores BRT 6,000 0 6,000 0 6,000
Barrios establecidos 4,700 3,000 5,700 2,000 7,700
al sur de Shaw
Barrios establecidos 4,000 2,400 6,200 200 6,400
al norte de Shaw
Sur Industrial 0 0 0 0 0
DA-1: Norte 6,500 10,500 2,600 14,400 17,000
DA-1: Sur 4,000 6,500 2,500 8,000 10,500
DA-2: Norte 500 2,000 0 2,500 2,500
DA-2: Sur 500 1,500 0 2,000 2,000
DA-3: Sudeste 2,500 3,500 0 6,000 6,000
DA-4: Este 5,100 3,800 0 8,900 8,900
DA-4: Oeste 0 0 0 0 0
Subtotales 41,600 34,400 32,000 44,000 76,000
Total de unidades 76,000 76,000
de vivienda segun
el Horizonte del
Plan General

1. Los célculos se basan en el Cuadro de Diagrama de Uso del Suelo del 9 de agosto de 2012, Figura 2 del Proyecto de Iniciacion.

2. El'término ‘capacidad’ pretende significar la capacidad de un Area de Desarrollo para acomodar un nimero
Especifico de unidades y no pretende indicar el nimero de unidades construidas en realidad.

3. DAsignifica Area de Desarrollo (por sus siglas en inglés). Consulte la Figura I-3: Asignacion de capacidad residencial.

Fuente: Ciudad de Fresno y Dyett & Bhatia, 2014.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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Figural-3
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Fuente: Ciudad de Fresno

Nota: el corredor a lo largo de la
Avenida Shaw debe ser apoyado por
un servicio mejorado de autobuses
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€ Plan General: Capitulo 1

TABLA 1-4': CAPACIDAD DE DESARROLLO RESIDENCIAL
BAJO FABRICACION (MAS ALLA DE 2035)

Area? Numero de unidades Numero de unidades Total

de vivienda en sitios de vivienda en areas

dentro de los limites de crecimiento

actuales de la ciudad que requieren que

requieren anexion

Area de planificacion 10,000 0 10,000
del centro
Corredores BRT 10,471 0 10,471
Barrios establecidos 8,925 2,227 11,152
al sur de Shaw
Barrios establecidos 9,017 486 9,503
al norte de Shaw
Sur Industrial 7 0 7
DA-1: Norte 7,072 18,723 25,795
DA-1: Sur 9,085 11,564 20,649
DA-2: Norte 52 2,996 3,048
DA-2: Sur 206 2,238 2,444
DA-3: Sudeste 0 9,092 9,092
DA-4: Este 0 35,008 35,008
DA-4: Oeste 775 7430 8,205
Total de unidades 55,610 89,764 145,374

de vivienda bajo
ampliacion

1. Los célculos se basan en el Cuadro de Diagrama de Uso del Suelo del 9 de agosto de 2012, Figura 2 del Proyecto de Iniciacion.
2. DAsignifica Area de Desarrollo (por sus siglas en inglés). Consulte la Figura |-3: Asignacion de capacidad residencial.

Fuente: Ciudad de Fresno

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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Capitulo 2 — Desarrollo econoémico y sostenibilidad fiscal

Introduction
TABLA 2-5; PROYECCIONES DE EMPLEO POR TIPO,
Promedio de
Total empleo anual Crecimiento
2010 2020
Empleo Total 364,200 423,100 58,900
Trabajo por cuenta propia 28,400 30,900 2,500
Familia no remunerada y trabajadores 10,300 11,700 1,400
domésticos privados
Total Agricola 46,000 49,400 3,400
Total No Agricola 279,500 331,100 51,600
Porcentaje del
Industria empleo total Cambio %
2010 2020
Construccion 3.3% 4.4% 11%
Fabricacion 6.6% 6.2% -0.4%
Comercio, transporte y servicios publicos 151% 15.5% 0.4%
Informacion 0.09% 0.09% 0%
Actividades financieras 3.7% 3.5% -0.2%
Servicios profesionales y de negocios 7.3% 8.0% 0.7%
Servicios de educacion, atencion 11.2% 12.0% 0.8%
médica y asistencia social
Ocio y hospitalidad 74% 79% 0.5%
Otros servicios 2.7% 2.7% 0.0%
Gobierno federal y estatal 5.8% 5.2% -0.6%
Gobierno local 12.6% 11.9% -0.7%
Subtotal 76.7% 78.2% 1.5%
Trabajo por cuenta propia, trabajadores 10.6% 10.1% -0.5%
familiares y hogares privados
Total Agricola 12.6% 1.7% -0.9%
Subtotal 23.3% 21.7% 1.6%
Total 100.0% 100.0%

1. Los totales pueden no sumarse precisamente debido al redondeo.

Fuente: Departamento de Desarrollo de Empleo de California, 2013
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€ Plan General: Capitulo 2

Preparacion de terreno industrial e infraestructura.

Las actividades incluyen priorizar terrenos industriales en el Plan General;
asegurar que los planes de mejora de la ciudad de agua, aguas residuales y
transporte estén alineados con el servicio a partes industriales especificas

de la ciudad; y respaldar el desarrollo privado de parques industriales,
especialmente con un enfoque en el suministro de energia in situ, asequible,
limpia y renovable a las ubicaciones de los parques. El financiamiento para la
infraestructura tendra que ser seguro, y se pueden realizar importantes mejoras
en la infraestructura publica para lograr sitios ‘listos para usar’ que atraigan

los usos deseados y especificos de la industria y los parques empresariales.

Expansion y retencion de empresas industriales.

Esto es lo més indispensable de un programa de desarrollo econémico sélido para
cualquier ciudad. La Ciudad de Fresno ha carecido de comunicacion regular con
sus principales empresas industriales y, como resultado, ha perdido oportunidades
para apoyar la expansion de nuestras empresas industriales existentes. La Ciudad
ha iniciado un programa de comunicaciones para establecer contacto con las
empresas industriales de la ciudad para informarles sobre los incentivos que
existen para expandir sus operaciones en Fresno. Este esfuerzo se inicié en forma
piloto en marzo de 2013 y ya ha generado varias oportunidades de expansion. Si
la Ciudad no hace nada mas en términos de desarrollo econémico, este alcance

a nuestros negocios industriales existentes debe continuar. Sin duda, cosechara
oportunidades para la expansion de negocios y la creaciéon de empleos.

Invertir en capital humano.

Desarrollo de la fuerza laboral y educacion de adultos. El plan de desarrollo
econdmico de la Ciudad reconoce la importancia critica del desarrollo de la
fuerza laboral y la educacion de adultos para apoyar el desarrollo econémico.
La Ciudad trabaja con el Grupo de Trabajo de Educacion de Adultos, la
Autoridad de Vivienda de Fresno, la Junta Regional de Inversion en la Fuerza
Laboral de Fresno, la Comision de Oportunidades Econémicas del Condado
de Fresno, los distritos escolares del area y los colegios comunitarios y las
universidades locales en una serie de iniciativas, entre ellas, Learn2Earn, para
promover la expansion de la educacion de adultos y la formacion laboral.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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para apoyar la
expansion de
industrias ‘Dirigidas
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primarias)
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f€ Plan General: Capitulo 2

ED-1-a Estrategia de Desarrollo Econémico.
He de asegurar que la Ciudad de Fresno cuente con los recursos
adecuados para implementar su estrategia de desarrollo econémico y

ED-1 Apoyar el
desarrollo econdmico
manteniendo una

solida relacion trabajar en estrecha coordinacion con otras agencias publicas, entidades
de trabajo con privadas, el sector sin fines de lucro y comunidades multiculturales para
la comunidad coordinar los esfuerzos de desarrollo econémico a nivel regional.

empresarial y
mejorando el clima ED-1-b Observar tendencias.

empresarial para Llevar a cabo un monitoreo bianual de las tendencias econémicas en la base

las empresas econdmica para identificar industrias emergentes, nuevas oportunidades

actuales y futuras de mercado y el desempeno y la combinacion de negocios en la ciudad para
permitir que la Ciudad sea proactiva y se adapte a los cambios del mercado.

ED-1-c Comprar Localmente.

Promover, educare y comercializar los beneficios de una campana
“Compre local”. Explorar un requisito de “Comprar localmente” para
Obras Publicas y otras decisiones de compra de la Ciudad.

ED-1-d Regulacion estratégica del suelo.

Explorar el aumento de la cantidad de tierra adecuadamente zonificada, de acuerdo
con el Plan General y lista para ser desarrollada, redisenada y / o revitalizada
rapidamente para fines de desarrollo econémico y creaciéon de empleos. Establecer
un programa de desarrollo de relleno prioritario para sitios y distritos.

ED-1-e Sitios listos para usar.

Establecer una lista de sitios ‘listos para usar’ o ‘listos para construccion’
en consulta con los duefios de propiedades, y proporcionar la lista a los
desarrolladores interesados y empresas que buscan sitios en la ciudad.

ED-1-f Perfil de base econdmica.

Mantener una descripcion detallada de la base econémica de la ciudad
y el area estadistica metropolitana que identifica las empresas por tipo
de empresa, nimero de empleados, némina total y ubicacion, y poner
esta base de datos a disposicion de todas las partes interesadas por una
tarifa adecuada que cubra el costo de preparacion y mantenimiento.

ED-1-g Plan de Comunicacion para el Desarrollo Econémico de Fresno.

He de asegurar que la Ciudad de Fresno desarrolle y ejecute un plan de
comunicaciones estratégicas para el desarrollo econdmico que apunte a los
negocios existentes de la Ciudad para la expansion, asi como a las empresas
con el potencial de abrir nuevas instalaciones en Fresno. El plan debe incluir
el desarrollo de todas las herramientas necesarias para respaldar con mayor
eficacia el desarrollo econd6mico y marcar positivamente la region de Fresno.

ED-1-h Coordinacion Regional.
Trabajar con organizaciones regionales de desarrollo econémico y ciudades
aledanas en programas de creacién de empleos de interés mutuo.

ED-1-i Informe de progreso econémico.
Presentar un informe sobre el progreso del desarrollo econémico al
Consejo de la Ciudad, como parte del Informe Anual del Plan General.
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ED-1-j Racionalizacion de permisos e incentivos.

Continuar con la implementacion de la iniciativa BFF respaldada por el
Concejo Municipal, incluidas las actualizaciones tecnologicas necesarias.
Observar la iniciativa de BFF y hacer las modificaciones necesarias. Monitorear
la efectividad de la exencién de la tarifa de impacto para el desarrollo
industrial, la tasa de desarrollo econémico mejorado y otros incentivos

y defender sus extensiones si se demuestra que tienen éxito. Continuar
identificando incentivos adicionales para proyectos que sean consistentes
con los planes y politicas de la Ciudad que fomenten un mayor desarrollo
de negocios, expansion de negocios, utilizacion de edificios industriales y
comerciales vacantes existentes y que aumenten la creacion de empleos.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

21



f€ Plan General: Capitulo 2

ED-3-a Programa de expansion y atraccion de negocios
Crear, adoptar e implementar programas para expandir
negocios existentes y atraer nuevos negocios.

ED-3 Atraer y reclutar
empresas y ofrecer
incentivos para el

desarrollo economico.  comentario: Este programa se centrard en empresas e

industrias deseables, que son aquellas que:

» Poseen un alto potencial de crecimiento, como negocios relacionados con la
alimentacion y la medicina, tecnologias de recursos hidricos y renovables,
tiendas minoristas y hoteles regionales y locales de servicio local;

» Generan beneficios fiscales netos para la Ciudad
a través de mayores ingresos fiscales;

 Proporcionan una variedad de trabajos que coincidan con la fuerza laboral
local y brindan oportunidades para la capacitacion en habilidades;

« Crean empleos mejor remunerados y/o de mayor
calidad para los residentes locales;

» Complementan o aumentan los bienes y servicios existentes en Fresno;

 Crean impactos menos que significativos en el medio ambiente; y

« No requieren inversion piblica més alla de la infraestructura y servicios
de seguridad publica ya disponibles a través de la Ciudad de Fresno

ED-3-b Marketing a empresas e industrias deseadas.
Expandir los esfuerzos de marketing de la Ciudad,
centrandose en las industrias y negocios deseados.

Comentario: Las acciones pueden incluir, pero no se limitan a:

» Regularmente ponerse en contacto con las empresas industriales
existentes de la Ciudad de Fresno y solicitar su opinién
sobre como la Ciudad puede apoyar su expansion;

« Publicidad en publicaciones de la industria;

« Publicar historias de éxito de negocios locales; y

 Preparary actualizar materiales de marketing publico, incluido un
inventario de activos que Fresno ofrece, como sitios de desarrollo
(y edificios) disponibles, incentivos, procesamiento simplificado,
costo de vida asequible, calidad de vida, proximidad a instituciones
educativas de calidad e instalaciones médicas, acceso facil a
comunidades en todo el Valle Central y su comunidad multiétnica.

ED-3-c Programa de incentivos objetivo.
Crear una lista de incentivos como parte de un paquete para acercarse
a industrias y empresas especificas sobre la reubicaciéon en Fresno.

Comentario: Como parte de este programa:

« Identificar puntos de referencia cuantificables para
monitorear y medir el progreso de estos incentivos;
« Crear un programa de monitoreo para seguir el progreso de los incentivos; y

« Ajustar los incentivos seglin sea necesario para garantizar
que brinden los beneficios deseados a la ciudad.

22 La Ciudad de Fresno EI Departamento de Desarrollo y Gestion de Recursos



ED-3-f Infraestructura estratégica.
Esforzarse por proporcionar la infraestructura de la calle principal
y las capacidades de servicios publicos necesarias para un terreno

€ Plan General: Capitulo 2

adecuadamente zonificado, de conformidad con el Plan General, para que
este terreno pueda desarrollarse de manera eficiente y efectiva de manera
oportuna. He de asegurar que las obras ptblicas de la Ciudad, los servicios

publicos y los planes de mejoras de capital de transito estén alineados
para apoyar los objetivos de desarrollo econémico en el Plan General.

Comentario: Esto es particularmente importante para
fomentar la reutilizacion de sitios de relleno en areas donde la
infraestructura y los servicios publicos son deficientes.

ED-4-a Asociaciones Industria-Educacion.

Facilitar asociaciones entre empresas del area y socios de capacitacion
y educacion. Apoyar la continuacion del estudio bianual de empleo

de Fresno Regional Workforce Investment Board para proporcionar
informacion precisa a la comunidad de capacitacion sobre las
tendencias de trabajo. Apoyar la expansion de la educacion técnica
profesional en las escuelas del area. Promover la educacion de adultos
para residentes que requieren educacion basica y capacitacion.

ED-4-b Conectar a los residentes a los trabajos.

Probar una iniciativa de ‘trabajos en su vecindario’
para asegurar que los residentes estén al tanto de las
oportunidades de empleo en su vecindario inmediato.

ED-4-c Programa de iniciativos para capacitacion laboral.

Esforzarse por crear un programa que brinde incentivos a las
empresas locales para que ofrezcan pasantias, mentores y programas
de aprendizaje a estudiantes de escuelas secundarias y universidades
en asociacion con la Universidad Estatal de California, Fresno y
otras instituciones educativas y empleadores importantes.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

ED-4 Cultivar
una fuerza
laboral educada
y bien capacitada
aumentando el
logro educativo

y los niveles de

habilidades laborales

relevantes para
atraer a empresas

locales y no locales.

ED-4-a

FPF-6.1, PF-6.3,
PF-6.4, PF-71,
PF-7.2, PF-7.3

ED-4-b
FPF-6.1, PF-7.4

ED-4-c

FPF-6.1, PF-6.3,
PF-6.4, PF-71,
PF-7.2, PF-7.3
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Capitulo 3 — Forma urbana, uso del suelo y diseiio

OFICINA

La designacion de oficina esta destinada a oficinas administrativas, financieras,
comerciales, profesionales, médicas y ptblicas. Esta designacion se destina
principalmente a los usos de oficina existentes en lotes mas pequefios,
generalmente ubicados en carreteras arteriales. Esta designacion también se
considera compatible con los vecindarios residenciales existentes dado el menor
nivel de ruido y trafico generado en comparacion con los usos comerciales. Los
usos minoristas se limitarian a servicios comerciales, servicios de alimentos y
productos de conveniencia para quienes trabajan en el area. El maximo FAR es 2.0.

3.5 Clasificacion
de uso del
terreno—Empleo

PARQUE EMPRESARIAL

La designacion de parque empresarial proporciona oficinas/parques empresariales
en entornos tipo campus que son adecuados para oficinas grandes o edificios
de varios inquilinos. Esta designacion est4 destinada a acomodar y permitir la
expansion de pequenias empresas. Dada su proximidad a los usos residenciales,
solo se permitira el almacenamiento al aire libre limitado, mientras que el
paisajismo adecuado es imprescindible para minimizar los impactos visuales.
Los usos tipicos de suelo incluyen investigaciéon y desarrollo, laboratorios,
oficinas administrativas y generales, consultorios médicos y clinicas, oficinas
profesionales, fabricacion de prototipos, pruebas, reparacion, embalaje e
impresion. No se permite la venta minorista independiente, excepto para
pequetios usos que atienden a empresas y empleados. El FAR maximo es 1.0.

PARQUE EMPRESARIAL REGIONAL

La designacion de parque empresarial regional esta destinada para el desarrollo
de oficinas y tecnologias grandes o similares a un campus, que incluye

oficinas, investigacion y desarrollo, fabricacion y otros usos profesionales

a gran escala, con almacenamiento al aire libre limitado y debidamente
protegido. Los usos permitidos incluyen instalaciones de investigacion

de incubadoras, fabricacién de prototipos, pruebas, reparacion, embalaje

e impresion, asi como oficinas e instalaciones de investigacion. Los usos
minoristas y de servicios a pequefia escala que sirven a empleados locales y
visitantes estan permitidos como usos secundarios. El FAR méximo es 1.0.

INDUSTRIAL LIGERO

La designacion de industrial ligero se adapta a una amplia gama de usos
industriales ligeros, que incluyen fabricacién y procesamiento limitados,
investigacion y desarrollo, fabricacion, equipos de servicios publicos y
patios de servicio, ventas al por mayor, almacenamiento y actividades de
distribucion. También se permiten usos minoristas y de oficinas auxiliares
a pequeia escala. Las areas de industria ligera pueden servir como
amortiguadores entre la industria pesada y otros usos del terreno y, por

lo general, estan ubicadas en areas con buen acceso de transporte, como
alo largo de los ferrocarriles y rutas estatales. El maximo FAR es 1.5

INDUSTRIAL PESADO

La designacion de industrial pesado se adapta a la gama més amplia de usos
industriales, incluidas las actividades de fabricacion, montaje, venta al por
mayor, distribucién y almacenamiento que son esenciales para el desarrollo de
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una base econémica equilibrada. También se permiten servicios comerciales
a pequena escala y usos auxiliares de oficina. El FAR maximo es 1.5.

LLU-1-a Promover el desarrollo dentro de los limites de
ciudad existentes al 31 de diciembre de 2012.

Promover nuevos desarrollos, rellenos y rehabilitacion de los edificios
existentes en el Area de Planificacién del Centro a lo largo de los corredores
de BRT en los vecindarios establecidos generalmente al sur de la Avenida
Herndon y en otros sitios de relleno y terrenos baldios dentro de la Ciudad.

LU-1-b Definicion y compatibilidad de uso del suelo.

Incluir los distritos de zonificaciéon y las normas en el Codigo de Desarrollo
que contemplan las designaciones de uso del suelo del Plan General y crear
transiciones o amortiguadores adecuados entre los nuevos desarrollos con los
usos existentes, teniendo en cuenta la salud y la seguridad de la comunidad.

LU-1-c Provision de Instalaciones y Servicios Piblicos.
Promover el desarrollo ordenado del uso del suelo al ritmo de las
instalaciones y servicios publicos necesarios para servir al desarrollo.

Comentario: Los sitios escolares, los parques y los sitios de la cuenca
de retencion de aguas pluviales propuestos se muestran en su ubicacién
mas probable, pero el Diagrama de Uso del Suelo del Plan General sélo
representa la ubicacion probable para muchos de estos posibles usos
publicos futuros, y estos diversos sitios de instalaciones ptblicas futuras
pueden ser reubicados o comprados en ubicaciones alternativas.

LU-1-d Transicion ordenada de usos existentes.

Implementar actualizaciones al Codigo Municipal de Fresno
para proporcionar la transicién ordenada de los usos legales
existentes no conformes en los corredores de BRT.

Comentario: Las metas, objetivos y politicas de este Plan General son

a largo plazo en su naturaleza. El Plan General reconoce la importancia
de proporcionar una evolucion ordenada de los usos legales no conformes
existentes, de una manera que reconozca sus contribuciones econéomicas
actuales al tiempo que proporciona una transiciéon completa hacia usos
conformes consistentes con las designaciones de uso del suelo aplicables.

LU-1-e Requisitos de anexion.

Adoptar politicas y requisitos de implementacién que alcancen anexiones a la
Ciudad que se ajusten a las Designaciones de Uso del Suelo del Plan General
y al sistema de espacios abiertos y parques, que no afecten los ingresos y
cubran todos los costos de infraestructura publica, instalaciones ptblicas

y servicios ptblicos de manera constante con los requisitos de ED-5-b.

Comentario: Si se inicia directamente con LAFCO sin solicitud por
parte de la Ciudad, es probable que la Ciudad se oponga a la anexién
propuesta a menos que sea compatible con el Plan General y la secuencia
de desarrollo discutida en el Elemento de Implementacion. En lo que
respecta a las comunidades no incorporadas en desventaja, la Ciudad se

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

LU-1 Establecer una
estrategia integral de
planificacion del uso

del suelo en toda la

ciudad para cumplir

con los objetivos
de desarrollo
econdmico, lograr
un uso eficiente

y equitativo de
los recursos y la
infraestructura y
crear un entorno
de vida atractivo.

LU-1-d
1-12.3
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asociara con la comunidad si existe un amplio apoyo para la anexién para
coordinar los términos para iniciar y apoyar el proceso de anexion.

LU-1-f Coordinacion con la Planificacion del uso del suelo del Condado de Fresno.
Buscar un Memorando de Entendimiento (MOU, por sus siglas en inglés)
con el Condado de Fresno para prohibir el desarrollo inconsistente con este
Plan General en terrenos no incorporados dentro del SOI de la Ciudad.

Comentario: El MOU también debe requerir que todos los
nuevos desarrollos dentro del SOI cumplan con todos los
estandares y politicas de desarrollo de la Ciudad.

LU-1-g Expansion de SOI.

Mantener los limites actuales de SOI de la Ciudad sin expansién adicional,
excepto para permitir la ubicacién de un patio de mantenimiento para el proyecto
del Tren de Alta Velocidad de California y las areas relacionadas de prioridad
industrial y de empleo cercanas al sur de la frontera del SOI entre la Ruta Estatal
41y la Ruta Estatal 99. Prohibir usos residenciales en el 4rea de expansion.

” LU-7-a Incentivos para una diversidad de industrias, mayor procesamiento y
LU-7 Planificar fabricacion de alimentos y oportunidades de empleo relacionadas en Fresno.

y apoyar el Usar el Programa de Mejoramiento de la Capital de la Ciudad para establecer

desarrollo industrial . S ; .
para promover prioridades para las ubicaciones y cronologia del agua, alcantarillado y las

el crecimiento inversiones en infraestructura de transporte por parte de la Ciudad e iniciar
del empleo. programas de implementacién para alentar el desarrollo de industrias
especificas identificadas en la Politica ED-3-c, en areas de uso del suelo

Iéjl-_{J-aS ) en el empleo designado en la Figura LU-1: Diagrama de uso del suelo.

1422 Comentario: El Area Industrial Sur, ubicada generalmente al sur de la

' Avenida Jensen dentro del SOI de la Ciudad, intersectada por las Rutas

LU-7-d Estatales 41 y 99, y que contiene mas de 1,100 acres vacantes designados

4-84 para la industria, es una de esas areas prioritarias de desarrollo industrial

para mejoras importantes de infraestructura (Ver la Figura 1-3).

LU-7-b Parques Empresariales e Industriales.

Promover sitios de parques industriales y de negocios que tengan un tamano
suficiente, un disefio unificado y una actividad diversificada para atraer una
amplia gama de tipos de negocios necesarios para el crecimiento econémico.

LU-7-c Eficiencia de usos industriales.
Promover grupos de uso del suelo industrial para maximizar
la eficiencia operativa de actividades similares.

« Proporcionar acceso a una variedad de modos de transporte a través
de planes e incentivos, asegurando que las conexiones locales,
regionales y nacionales estén disponibles para usos industriales;

« Desarrollar una estrategia para promover sitios accesibles por
ferrocarril para las industrias que necesitan dicha capacidad; y
 Garantizar el acceso oportuno a la gama completa de servicios urbanos para
el desarrollo industrial mediante la coordinacion de los planes propuestos
con la planificacion anual y de largo alcance de infraestructura de la Ciudad.
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LU-7-d Residuos industriales.

Establecer estandares de desarrollo apropiados y revisar los
procedimientos en el Codigo de Desarrollo para operaciones de reciclaje
de residuos industriales y estaciones de transferencia de residuos.

LU-7-e Estacionamiento compartido para usos industriales.

Promover el uso del estacionamiento en superficie compartido y
otros arreglos necesarios para satisfacer las necesidades industriales
con las regulaciones de estacionamiento actualizadas.

LU-10-a Programa regional de planificacion de uso de suelo y transporte.
Continuar los esfuerzos de participacién en un Programa regional de

LU-10 Promover
la cooperacion y

planificacion de uso de suelo y transporte coordinado con la Ciudad de
Clovis, los condados de Fresno y Madera, y otras ciudades de la region.

Comentario: Este programa se compromete a estrategia
de desarrollo mutuamente aceptable conforme a:

coordinacion regional
sobre el uso del suelo
y los problemas de

planificacion entre las
jurisdicciones locales.

« Identificar areas adecuadas para el desarrollo;
« El desarrollo urbano directo a ciudades incorporadas;

« Proponer programas para cumplir con los requisitos
federales, estatales y locales de calidad del aire;

« Identificar futuras instalaciones y servicios regionales, incluidos
los corredores de transporte, agua y alcantarillado;

« Conservar las tierras agricolas y evitar su conversion prematura, incluidos
los requisitos para una evaluaciéon econémica, un plan de eliminacién
gradual y los criterios para evitar un gran avance en el desarrollo; y

« Desalentar la creacion de nuevos lotes y subdivisiones residenciales rurales.

LU-11-a Programas Regionales.
Coordinar con el Condado de Fresno, el Condado de Madera, la
Ciudad de Clovis y otras ciudades o distritos especiales para:

LU-11 Alentar la

coordinacion con

las jurisdicciones

adyacentes en

la prestacion de

servicios publicos,

» Promover el desarrollo de un programa del sistema de justicia regional para infraestructura y
satisfacer las necesidades futuras del sistema de justicia, tanto de adultos desarrollo econémico

como de menores, incluido el sistema judicial y la aplicacién de la ley; cooperativo.

» Promover programas de manejo de recursos para evitar
la superposicion y la duplicacién de esfuerzos;

« Promover el desarrollo de un programa regional de salud
publica para satisfacer las necesidades futuras, incluidos los
servicios comunitarios, ambientales y de salud mental; y

« Promover el desarrollo de un programa regional para satisfacer las necesidades
futuras de bibliotecas, recreativas y de servicios sociales de la region.

LU-11-b Desarrollo econémico regional.

Promover esfuerzos de cooperaciéon con el Condado de Fresno, el Condado
de Madera, la Ciudad de Clovis, otras ciudades o distritos especiales para
desarrollar un enfoque regional para el desarrollo econémico que:

« Identifica los programas de desarrollo econémico regionales
para crear empleos y proporcionar incentivos rentables para
ayudar al desarrollo de negocios de importancia regional; y

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico 27



[€ Plan General:

D-3 Crear planes
unificados para calles
verdes utilizando
caracteristicas que
reflejan la herencia
del paisaje de Fresno.

D-4 Preservar y
fortalecer la imagen
global de Fresno a
través de la revision
del disefio y crear
un entorno urbano
seguro, accesible

y atractivo para

las generaciones
actuales y futuras
de los residentes.

D-5 Mantenery
mejorar la apariencia
de la comunidad a
través de programas
que previenen

y disminuyen

las influencias

del deterioro.

D-5-a
=4-8.1,4-8.2,4-8.6
D-5-b
[=4-8.1,4-8.2
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« Promueve una sinergia agricola-industrial que permitira que una parte
significativa de los productos agricolas se preparen y procesen a nivel local.

D-3-a Plantacion de arboles en calles verdes.
Crear un programa de plantacion de arboles en calles verdes, con una variedad y
un espaciado de arboles bien equilibrados para establecer un sombreado continuo
y una continuidad visual para cada paisaje urbano. Esforzarse por lograr vinculos
coherentes entre los espacios ptiblicos y privados, priorizando la plantacion de
arboles a lo largo de caminos arteriales deficientes de arboles en vecindarios
caracterizados por tasas més bajas por cabeza de propiedad de vehiculos.

D-3-b Fondos para el programa de plantacion de arboles en calles verdes.
Buscar fondos para el programa de plantacion de arboles en
calles verdes, incluido el paisajismo de las islas medianas.

D-4-a Revision de disefo para edificios grandes.

Considerar adoptar e implementar un proceso de revision de disefio simplificado
para construcciones nuevas y para alteraciones visibles en el exterior de
desarrollos multifamiliares, de uso mixto y comerciales grandes y significativos.

Comentario: Los umbrales de tamarfio e importancia deberdn
definirse y deberan revisarse los procesos disefiados para no
impedir marcos de tiempo de inversion y desarrollo.

D-4-f Compatibilidad de disefo con usos residenciales.

Esforzarse por garantizar que todos los nuevos usos de terrenos no residenciales
o comerciales se desarrollen y mantengan de manera complementaria

y compatible con los usos de terrenos residenciales adyacentes, para

minimizar los problemas de interfaz con el entorno circundante y para

que sean compatibles con las instalaciones y servicios ptblicos.

D-5-a Aplicacion del cdadigo.
Continuar con la aplicacion del Codigo Municipal de Fresno para
eliminar las molestias publicas de manera oportuna.

D-5-b Calles limpias.
Promover asociaciones comunitarias y los esfuerzos continuos de la Ciudad para
limpiar la basura y reducir la existencia de basura en las calles ptblicas y privadas.

D-5-c Mejoras a fachadas.
Perseguir la financiacion y el apoyo de los programas
de mejora de las fachadas de edificios.

D-5-d Prevencion y reduccion de grafiti.
Buscar maneras de terminar el grafiti, continuar y ampliar el
Programa de Eliminacién de Grafiti efectivo de la Ciudad.

D-5-e Saneamiento Comunitario.
Continuar los esfuerzos en la Operacion de Limpieza para tratar
la basura y escombros asociados con la falta de vivienda.
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D-7-a Modificar o revocar los Planes Especificos o de Comunidad que se enumeran a continuacion.

€ Plan General: Capitulo 3

Segiin corresponda, reubicar los requisitos Especificos de retroceso de calles
que se encuentran en los diversos planes al C6digo de Desarrollo. Derogar la
Ordenanza de Planificaciéon y Procedimientos Locales (LPPO, por sus siglas
en inglés) después de la adopcion del Plan General. Para ser enmendado:

Plan Comunitario de Bullard (se convierte en Plan del Vecindario Pinedale)
Plan de Politica del Uso del Suelo en Sierra Sky Park (por coherencia con el

Plan del Uso del Suelo de Sierra Sky Park de la Comisién del Aeropuerto)
Plan Especifico de Tower District

Plan Especifico de Butler-Willow

Plan Industrial de la Avenida North

Plan Especifico de Sun Garden Acres

Plan Comunitario de Hoover (se convierte en Plan
del Vecindario del Parque El Dorado)

Para ser derogado:

Plan Comunitario del Area Oeste

Plan de la Comunidad Roosevelt

Plan Especifico Fulton/Lowell

Plan Comunitario del Parque Woodward
Plan Comunitario del Area Central

Plan Comunitario de McLane

Plan de Fresno-High Roeding

Plan Especifico del Area de la Escuela Yosemite
Plan Especifico de la Calle First-Dakota
Plan Comunitario de Edison

Plan Maestro de Civic Center

Plan Especifico de Highway City

D-7-b Considerar la posibilidad de preparar nuevos planes comunitarios, de vecindario y/o

Especificos para los vecindarios y ubicaciones que estaban cubiertos por planes revocados.

Comentario: La Ciudad trabajard con miembros de la comunidad
en la preparaciéon de nuevos planes comunitarios, de vecindario
y/0 Especificos después de la adopcion del Plan General.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

D-7 Continuar
aplicando politicas
locales de disefio
urbano, uso del suelo
y disefio a vecindarios
y ubicaciones
especificas.
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Capitulo 3 3.7 Comunidades no incorporadas en desventaja
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Capitulo 4 — Movilidad y Transporte
Figura MT-3 Transporte Regional
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MT-1-j Mejoras de transporte consistentes con el caracter de la comunidad.

. Priorizar las mejoras de transporte que sean consistentes con el caracter
mantener un sistema ) ) ) . .
de transporte que de los vecindarios circundantes y que apoyen los vecindarios seguros,
sea sequro, eficiente, ~ funcionales y completos; minimizar los impactos negativos sobre los
que brinde acceso usos sensibles del suelo, como residencias, hospitales, escuelas, habitats
de manera equitativa  paturales, areas de espacios abiertos y recursos histéricos y culturales.

y optimice [0S Viales A1 jmplementar esta politica, 1a Ciudad disefiara mejoras para:
en todos los modos.

MT-1 Crear y

« Facilitar la provision de oportunidades de transporte multimodal,

MT-1-j  Proporcionar seguridad adicional, incluyendo
ET1-10.1,T-10.2, did iad 1 ] trafico:

1103, 712 medidas apropiadas para calmar el trafico;

T-11.3, T-12.1 » Promover el logro de los estandares de calidad del aire;

1-131.2-25 2-2.6 « Proporcionar capacidad de manera rentable; y
« Crear un acceso mejorado y equitativo con mayor eficiencia y conectividad.

MT-2-i Estudios de Impacto en el Transporte.

mz-gfl::?:r?tre Requerir un estudio de impacto de transporte (actualmente denominado
del sistema de estudio de impacto de trafico) para evaluar los impactos de nuevos proyectos
transporte existente  de desarrollo en calles existentes y planificadas para proyectos que cumplan
y propuesto de la uno o mas de los siguientes criterios, a menos que el ingeniero de trafico

Ciudad y esforzarse  ge ]a Cjudad determine que el sitio del proyecto y el 4rea circundante

ara asegurar . . . . .
IF.)a plan ﬂg acion ya tiene mejoras apropiadas de infraestructura multimodal.

y asignacion « Cuando un proyecto incluye una enmienda al Plan General que

de recursos cambia la Designacién del Uso del Suelo del Plan General.
suficientes para su . . .
funcionamiento y  Cuando el proyecto cambiara sustancialmente el sistema de transporte

mantenimiento. fuera del sitio (auto, transito, bicicleta o peatén) o la conexion al
sistema, segtin lo determine el ingeniero de trafico de la Ciudad.

MT-2-i « Criterios de impacto del transporte estan por niveles basado en la
ET1-101,T-10.2, ubicacion del proyecto dentro de la esfera de influencia de la Ciudad.
T10.3 Esto es para ayudar a las 4reas que estan siendo incentivadas para
2-4.2 el desarrollo. Las cuatro zonas, como se definen en la Figura MT-4,

se enumeran a continuacion. Se aplican los siguientes criterios:

Zona de impacto de trafico IV (TIZ-IV, por sus siglas en inglés): TIZ-1V representa
las areas de empleo del sur dentro y planificadas por la Ciudad. Mantener un
estandar de hora pico de LOS de E o mayor para todas las intersecciones y
segmentos de carreteras. Se requerira un TIS para que todos los desarrollos
proyectados generen 200 o mas viajes de vehiculos en horas pico.
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MT-2 Zona de impacto de trafico (TIZ, por sus siglas en inglés)
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Figura MT-4
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MT-8-a Diseiio de calle coordinado con Transito.

m.lt-:-ign%rsm ddear Coordinar la planificacion, disefio y construccion de la red principal de
transporte puiblico carreteras con los operadores de transito para facilitar el enrutamiento

que sirvan a de transito directo eficiente a través del Area de Planificacion.

concentraciones . . . . . ,
existentes y futuras Comentario: Los vecindarios con calles tortuosas y discontinuas son mds

de residencias, dificiles para que el transporte publico sirva de manera eficiente que aquellos
empleos, recreacion ~ con patrones lineales o semi-cuadriculados espaciados constantemente.

y USOS civicos y sean L i .
factibles, eficientes, MT-8-b Transito sirviendo a nodos residenciales y de empleo.

seguros y minimicen  Identificar la ubicacion de las concentraciones residenciales y de

los impactos empleo actuales y futuras y los centros de actividades en toda el 4rea de
ambientales. servicio de transito para facilitar la planificacion y la implementacion
Comentario: Los de servicios de transito 6ptimos para estos usos. Trabajar con la

servicios de transporte  Universidad Estatal de California, Fresno para determinar las ubicaciones

publico deben cumplir - dentro del nicleo del campus para las paradas de autobus.

con los estandares . L
MT-8-c Nuevo desarrollo que facilite el transito.

de accesibilidad ) "
para personas con Continuar revisando las propuestas de desarrollo en los corredores de
discapacidades, transporte para asegurarse de que estén disefiados para facilitar el transito.

segun lo exigen las Coordinar todos los proyectos que tengan densidades residenciales o de
regulaciones estatales empleo adecuadas para los servicios de transito, de modo que estén ubicados

y federales aplicables. alo largo de los corredores de transito existentes o planificados o que de
MT-8-a otra manera tengan la posibilidad de orientarse en el transito hacia el
ET-11.1, T11.2, FAX, y considerar los comentarios del FAX en la toma de decisiones.

E 123:; T2, MT-8-d Coordinacion de modos de transporte.

Planificar, disefiar e implementar mejoras al sistema de transporte que

[32-3.1,2-4.,5-2.6 promuevan la coordinacion y la continuidad de los modos e instalaciones

MT-8-b de transporte, como estacionamiento compartido o instalaciones

ET-111,T-12.3 de estacionamiento y paseo en los centros de actividades.

[F2-4.1,2-4.6 MT-8-e Coordinacion Regional.

MT-8-¢ Continuar trabajando con las instituciones gubernamentales locales y regionales
£2-41,2-4.2 para promover politicas de transporte eficientes y programas coordinados.
MT-8-d

[12-4.1,2-4.2,2-4.3

MT-8-e

[z12-4.5
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MT-10-a Actualizacion de las normas de estacionamiento.

Actualizar los estandares de estacionamiento en la calle para reflejar el
contexto y la ubicacion dentro de las areas de actividad de usos miltiples y
reducciones apropiadas para usos mixtos residenciales y no residenciales
y la proximidad al servicio de transito existente o planificado.

MT-10-b Estacionamiento compartido.

Establecer una estrategia para promover el compartimiento del estacionamiento
excesivo entre usos dentro de los centros de actividades y los corredores de BRT,
incluyendo disposiciones especificas para esto en el Codigo de Desarrollo.

MT-10-c Pautas de administracion de la demanda de transporte.
Establecer pautas de administracion de la demanda de transporte para
permitir reducir los requisitos de estacionamiento en la calle.

MT-10-d Méximos de estacionamiento.

Explorar los limites maximos de estacionamiento fuera de la calle
dentro de los centros de actividades proximos a los corredores de
BRT, si dicho centro de actividades se determina compatible con la
promocion de un entorno empresarial saludable y vigoroso.

MT-10-e Retiro de efectivo de estacionamiento.

Educar a los empleadores de 50 0 mas personas sobre su
obligacion de proporcionar un ‘programa de retiro de efectivo de
estacionamiento’ segtin la ley estatal y hacer cumplir las normas.

Comentario: Bajo un programa de este tipo, un empleador ofrece

una asignacion en efectivo a un empleado equivalente al costo de
estacionamiento que de otra manera proporciona el empleador como

un incentivo para usar modos alternativos de transporte para los
desplazamientos diarios. Estos programas deben ofrecerse en cualquier
area de no cumplimiento para la calidad del aire. Una enmienda de 2009
a la ley del Estado en el retiro de efectivo de estacionamiento proporciona
autoridad a las ciudades para hacer cumplir estos requisitos, incluidas las
sanciones que deben imponerse a los empleadores que no proporcionan

el subsidio de ‘retiro de efectivo de estacionamiento’ a sus empleados.

MT-10-f Distritos de beneficios de estacionamiento.

Establecer distritos de beneficios de estacionamiento para
financiar el estacionamiento ptblico consolidado donde
cuentan con el apoyo de empresas locales.

Comentario: Los ingresos netos recaudados de los precios de estacionamiento
en la calle y los ingresos por permisos se pueden destinar a_financiar mejoras
publicas dentro de los Distritos de Beneficios de Estacionamiento designados,
asegurando que los ingresos se utilicen para beneficiar a los bloques donde se
recolecta el dinero. Las leyes estatales establecen la construccion, operacion

y mantenimiento de las instalaciones de estacionamiento piiblico.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

MT-10 Establecer
estandares de
estacionamiento que
estén sintonizados
estratégicamente
para apoyar a los
vecindarios, distritos
comerciales y centros
de empleo que

tienen una gama
completa de opciones
de transporte.
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MT-11-a Mejorar el movimiento de mercancias para la exportacion de productos.
MT-11 Lograr el . . . . .
aumento de Ia Promover y perseguir todas las oportunidades de planificacién e implementacion
capacidad necesaria local, regional, estatal y nacional apropiadas y disponibles para lograr
y las mejoras de las mejoras necesarias en las oportunidades de exportacion regionales,

la conectividad interregionales e internacionales que sean beneficiosas para el 4rea de Fresno.
intermodal del ) )
sistema de transporte MT-11-b Mejoras de ferrocarril.

de movimiento de Continuar participando y abogando por los esfuerzos de colaboracion
mercancias para para mejorar las instalaciones de transporte ferroviario y reducir
apoyar el crecimiento 1og conflictos con el sistema de calles, incluida la reubicacién y/o

en productos cq e, . . , ..
agricolas criticos consolidacion de las instalaciones de vias principales de BNSF y UP.

e ilndustrias de MT-11-c Designaciones de ruta de camiones.

valor agregado. Continuar planificando y designando rutas de camiones dentro

Comentario: Las del area metropolitana para facilitar el acceso hacia y desde las

mejoras y estrategias  areas de produccion y procesamiento de mercancias, a la vez que se

que mejoran la minimizan los conflictos con otras prioridades de transporte.

conectiviaad

se utilizaran MT-11-d Diseiio apropiado de rutas de calzada de camiones.

para abordar la Incorporar disposiciones para camiones en el diseno de rutas designadas para el
Cé;pa(,‘/dad U?gegaf '@ movimiento de camiones. Asegurese de que las rutas de camiones cumplan con
J/';r z‘ir%)ggacfl vida los estandares federales para intersecciones, pavimento y movimientos de giro.

MT-11-e Mejoras de cruce de ferrocarril.
MT-11-¢ Continuar mejorando y manteniendo la condicién y la seguridad de los
E1-101,7-10.2, cruces ferroviarios existentes mediante la actualizacion de las condiciones

T-10.3 .. ~ .
de la superficie e instalando letreros y sefiales cuando sea necesario.
1131, 2-2.5

MT-11-f Ruta estatal 99/Movimiento de mercancias.
MT-11-d Asociarse con Caltrans para priorizar los movimientos

EH 8; 1102, de mercancias a lo largo de la ruta estatal 99.

2-2.5
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Capitulo 5 — Parques, Espacios Abiertos y Escuelas

P0SS-8-b Ubicaciones escolares apropiadas.

Apoyar las ubicaciones de las escuelas que facilitan el acceso seguro y
conveniente a través de rutas para peatones y ciclistas, son compatibles

con los usos de los terrenos circundantes y contribuyen a una identidad de
vecindario positiva y vecindarios completos. Comprometerse con lo siguiente:

« Trabajar con representantes de escuelas publicas y privadas durante la
preparacion y modificacion de planes y el procesamiento de propuestas de

desarrollo para garantizar que se implementen las politicas del Plan General.

« Exigir a los distritos escolares que proporcionen las mejoras necesarias
en las calles, instalaciones peatonales, instalaciones ptblicas y servicios
publicos en cada nuevo sitio escolar, segiin lo autorice la ley.

» Continuar designando sitios escolares conocidos en el Diagrama
de Uso del Suelo (Figura LU1), y en planes comunitarios, planes
Especificos y otros planes compatibles con los criterios de ubicacion
de cada distrito escolar, y para facilitar caminar y andar en bicicleta
de manera segura y conveniente a las escuelas en los vecindarios.

» Reunirse regularmente con el personal del distrito escolar y
los fideicomisarios para proporcionar comunicacion continua
y coordinacién de planes, proyectos y prioridades.

« Colaborar con los distritos escolares para planificar e implementar
nuevos sitios escolares de una manera que apoye y refuerce los
objetivos para desarrollar vecindarios completos transitables.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

POSS- 8 Trabajar en
colaboracion con los

distritos escolares
para encontrar
lugares apropiados
para que las

escuelas satisfagan

las necesidades de
los estudiantes y
los vecindarios.
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P0OSS-3 Escuelas y
distritos escolares

Figura POSS-3:
Escuelas y Distritos Escolares'
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Capitulo 6 — Servicios y obras publicas

PU-4-a Plan para necesidades regionales.

Coordinar y consultar con la Ciudad de Clovis, de conformidad con el Acuerdo de
Potencias Conjuntas del Sistema de Alcantarillado de Fresno Clovis, para que la
planificacion y construccion de las instalaciones de recoleccion de alcantarillado
continden satisfaciendo las necesidades regionales del d&rea metropolitana.

PU-4-b Nuevas instalaciones troncales.

Continuar con la construccion de instalaciones de troncales de alcantarillado u
otras alternativas, nuevas o de reemplazo, en conformidad con el Plan Maestro de
Aguas Residuales para acomodar los usos segtn lo previsto en este Plan General.

PU-4-c Extension del sistema y recuperacion de costos.

Continuar con la ampliacion o extension del sistema de recolecciéon de
aguas residuales donde sea necesario para atender el desarrollo urbano
planificado, con los costos de capital y los beneficios asignados de manera
equitativa y justa entre los usuarios existentes y los nuevos usuarios.

Comentario: En consonancia con las politicas y estrategias de administracion
fiscal en el Elemento de Desarrollo Econémico y Sostenibilidad Fiscal,

los nuevos usuarios estaran obligados a pagar el costo de ser adjuntados

al sistema de recaudacion a través de las tarifas de conexion, incluido

el costo de cualquier carga adicional que puedan suponer en el sistema

total, y pagar su parte de los costos operativos y de mantenimiento,

ademas de los costos de instalaciones extraordinarias, como estaciones de
elevacién o medidas de aumento de capacidad, segiin lo autorice la ley.

PU-4-d Modelado de capacidad.

Continuar el desarrollo y la utilizacién del monitoreo de flujo de
alcantarillado en toda la ciudad y el modelado de flujo computarizado para
determinar la disponibilidad de la capacidad del sistema de recoleccion

de alcantarillado para atender el desarrollo urbano planificado.

Comentario: La informacién sobre la disponibilidad de la capacidad del
sistema de recoleccién de alcantarillado serd un factor en la evaluacién
de las enmiendas del Plan General propuesto, los planes comunitarios, los
planes Especificos, los planes de vecindario y los planes conceptuales.

PU-4-e Evaluar y Mantener Infraestructura.

Promover la salud y la seguridad de la comunidad y preservar la longevidad
y el buen estado del sistema de recoleccion de alcantarillado a través de la
evaluacion y el mantenimiento de la infraestructura de alcantarillado.

« Continuar con las evaluaciones de la infraestructura existente y facilitar
las reparaciones necesarias de las tuberias dafiadas y desgastadas.

« Continuar con los programas de mantenimiento y limpieza de la linea
alcantarillado para evitar los bloqueos causados por la intrusion
de la raiz, la acumulacion de grasa y el fallo de la tuberia.

« Continuar con un programa de reemplazo de lineas de alcantarillado
y financiamiento para reparar o reemplazar las lineas de
alcantarillado danadas o desgastadas mas alla de la vida ttil.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

PU-4 Asegurar

el suministro de
alcantarillado del
tronco adecuado
y las principales
capacidades del
colector para
atender el desarrollo
urbano existente

y planificado, en
conformidad con
el Plan Maestro de
Aguas Residuales.

PU-4-a
EU-1.1

4-11,4-1.2, 4-41

PU-4-b
EU-1.2

4-1.2

PU-4-c
EU-1.2,U-1.3

4-1.2

PU-4-d
[F4-1.2, 4-2.4

PU-4-e
EuU-14

4-1.3
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PU-5 Preservar la
calidad del agua
subterranea y
asegurese de que la
salud y la seguridad
de toda la comunidad
de Fresno no se vea
afectada por el uso de
sistemas privados de
eliminacion en el sitio.

PU-5-a
4-1.5

PU-5-b
4-1.5

40

PU-5-a Conversion séptica obligatoria.

Continuar evaluando y buscando, cuando se determine apropiado,
la eliminacion obligatoria de los sistemas privados de eliminacion
de aguas residuales (sépticos) existentes y la conexion obligatoria al
sistema publico de recoleccién y eliminacién de aguas residuales.

PU-5-b Tratamiento no regional.

Desalentar y, cuando se determine apropiado, oponerse al uso de sistemas
privados de eliminacion de aguas residuales (sépticas), sistemas comunitarios de
eliminacién de aguas residuales u otros sistemas no regionales de tratamiento

y eliminacion de aguas residuales dentro o cerca del area metropolitana

si estos tipos de instalaciones de tratamiento de aguas residuales causan
descargas que podrian resultar en la degradacion de las aguas subterraneas.

PU-5-c Instalaciones satélite.

Trabajar con la Junta Regional de Control de Calidad del Agua para garantizar
que la aprobacion de cualquier propuesta de instalaciéon de tratamiento y
recuperacion de satélites sea coherente con los estatutos y reglamentos vigentes.

La Ciudad de Fresno EI Departamento de Desarrollo y Gestion de Recursos
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PU-6-a Capacidad de tratamiento y recuperacion de costos.

Preparar y considerar la implementaciéon de una mayor capacidad de

las instalaciones de tratamiento y recuperacion de aguas residuales de
manera oportuna para facilitar el desarrollo urbano planificado dentro del
area metropolitana en conformidad con este Plan General. Acomodar el
aumento en los flujos y las cargas de la comunidad existente con los costos
de capital y los beneficios asignados de manera equitativa y justa entre los
usuarios existentes y los nuevos usuarios, segtin lo autorizado por la ley.

Comentario: De acuerdo con las politicas y estrategias de administraciéon
fiscal en el Elemento de Desarrollo Econémico y Sostenibilidad Fiscal, los
nuevos usuarios estaran obligados a pagar el costo de ser adjuntados a la
instalacién de tratamiento a través de tarifas de conexién, incluido el costo
de cualquier carga adicional que puedan colocar en todo el sistema y pagar
su parte de los costos operacionales de instalaciones extraordinarias como
las plantas de tratamiento satelital o de ‘paquetes’, segun lo autorice la ley.

PU-6-b Considerar la capacidad en las modificaciones del plan.

Monitorear los flujos de la planta de tratamiento de aguas residuales y las
cargas en lo més posible. Tener en cuenta los efectos sobre la capacidad de
tratamiento de aguas residuales y la disponibilidad de agua potable al evaluar
las propuestas de enmienda del Plan General, los planes comunitarios, los
planes Especificos, los planes de vecindario y los planes conceptuales.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

PU-6 Asegurar la
provision de un
tratamiento adecuado
de aguas residuales
y su eliminacion
utilizando la
Instalacion Regional
de Recuperacion de
Aguas Residuales

de Fresno/Clovis
como la instalacion
principal, cuando sea
econémicamente
viable, para todos los
desarrollos existentes
y nuevos dentro del
Area Metropolitana.

CGomentario:
Instalaciones
subregionales
suplementarias, tales
como el fondo para
el norte de Fresno

de regeneracion

de agua, también
pueden proporcionar
el tratamiento y
eliminacion de aguas
residuales para
nuevos y existentes
desarrollos en el
drea metropolitana.

PU-6-a
EU-1.5

T4-14
PU-6-b
EU-1.5
F4-2.5
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PU-7-a Reducir las aguas residuales.
i . Identificar y considerar la implementacién de estandares de
reduccion de los flujos I .. )
de aguas residuales  conservacion de agua y otros programas y politicas, segtin se
y desarrollar determine apropiado, para reducir los flujos de aguas residuales.

instalaciones para
la reutilizacion

PU-7 Promover la

PU-7-b Reducir las fugas de aguas pluviales.

beneficiosa de Reducir la infiltracion de aguas pluviales en el sistema de recoleccion de

agua recuperada y alcantarillado, cuando sea posible, a través de un programa de reemplazo de
biosdlidos para la tuberias de recoleccion de alcantarillado antiguas y deterioradas; eliminar
administracion y las aguas residuales de alcantarillado de aguas pluviales existentes al sistema

distribucion de las

: sanitario de alcantarillado; y evitar cualquier nueva linea de alcantarillado
aguas residuales

excepto cuando sea necesario para proteger la salud y la seguridad.

tratadas.
PU-7-c Eliminacion de biosdlidos.

EJL-JﬁdG Investigar y considerar implementar métodos econémicamente
efectivos y beneficiosos para el medio ambiente de la

PU-7-e manipulacion y eliminacion de biosélidos.

[=4-4.3

PU-7-d Reciclaje de aguas residuales.

Continuar con el desarrollo de un sistema de agua reciclada y la expansion
de oportunidades beneficiosas de reciclaje de aguas residuales, incluida
una evaluacion técnica, practica e institucional oportuna del tratamiento,
la ubicacién de las instalaciones y los elementos de intercambio de agua.

Comentario: Esta politica se corresponde con la Politica RC-
6-d en el Elemento de conservacién de recursos y resiliencia.

PU-7-e Cuencas de infiltracion.

Continuar rehabilitando las cuencas de infiltracion existentes y, si
se determina que es apropiado, procurar adquirir sitios adicionales
para las cuencas de infiltracion, segin sea necesario.

PU-7-f Industria de alimentos y bebidas.

Asegurar la provision adecuada de instalaciones para la administraciéon adecuada
de las aguas residuales de las bodegas y las instalaciones de procesamiento de
alimentos y bebidas, incluida la conformidad con los requisitos de descarga

de residuos emitidos por la Junta Regional de Control de Calidad del Agua.
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PU-8-a Necesidad de prondstico.

Utilizar las herramientas disponibles e innovadoras, como el modelado de flujo
computarizado para determinar la capacidad del sistema, segiin sea necesario
para pronosticar la demanda en sistemas de produccion y distribucion de agua por

desarrollo urbano, y para determinar las necesidades apropiadas de las instalaciones.

PU-8-b Suministro de agua potable y recuperacion de costos.

Preparese para la provision de una mayor capacidad de agua potable (incluida
la capacidad de tratamiento de aguas superficiales) de manera oportuna para
facilitar el desarrollo urbano planificado de acuerdo con el Plan General.
Acomodar el aumento de la demanda de agua de la comunidad existente

con los costos y beneficios de capital asignados de manera equitativa y

justa entre los usuarios existentes y los nuevos usuarios, segtn lo autoriza

la ley, y reconocer las diferencias en términos de cantidad, calidad y
confiabilidad de los diversos tipos de agua en la cartera de la Ciudad.

Comentario: De acuerdo con las politicas y estrategias de administracion fiscal en
el Elemento de Desarrollo Econémico y Sustentabilidad Fiscal, los nuevos usuarios
estaran obligados a pagar el costo de estar adjuntos al sistema de suministro y
distribucion de agua potable y al tratamiento del agua superficial a través de las
tarifas de conexion, incluido el costo de cualquier carga adicional que puedan colocar
en todo el sistema en términos de infraestructura y recursos hidricos, y pagar los
costos operativos totales de instalaciones extraordinarias, segun lo autorice la ley.

PU-8-c Condiciones de aprobacion.

Establecer las condiciones apropiadas de aprobacion para cada
nueva propuesta de desarrollo para garantizar que las instalaciones
necesarias de produccion y suministro de agua potable y los
recursos hidricos estén en su lugar antes de la ocupacion.

PU-8-d Actualizacion del CIP.

Continuar evaluando los Programas de Mejora de Capital y actualizarlos,
seglin corresponda, para satisfacer las demandas del desarrollo
existente y planificado en consonancia con el Plan General.

PU-8-e Reparaciones.
Continuar evaluando los sistemas existentes de produccion y distribucion de agua y

planificar la reparacion o mejora necesaria de las instalaciones dafiadas o anticuadas.

PU-8-f Calidad del agua.

Continuar evaluando e implementando medidas que sean apropiadas y
consistentes con las politicas del sistema de agua, incluida la priorizacion del
uso de aguas subterraneas, la instalacion de instalaciones de tratamiento de
pozos, la construccion de instalaciones de tratamiento de aguas superficiales
y almacenamiento en superficie, y la mejora de las redes principales de
transmision para promover la calidad y cantidad adecuadas de agua.

PU-8-g Revisar el impacto del proyecto en la reserva.

Mitigar los efectos de los proyectos de desarrollo y de mejora de
capital en el largo-rango de presupuesto de agua para asegurar un
suministro adecuado de agua para los usos actuales y futuros.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

PU-8 Administrar

y desarrollar las
instalaciones de agua
de la Ciudad sobre
una base cronograma
estratégica que
reconoce el largo
ciclo de vida de los
activos y la duracion
de los recursos,

para asegurar un
suministro de agua
segura, econdmica y
fiable para los clientes
existentes y desarrollo
urbano previsto

y diversificacion
econoémica.

PU-8-a
=5-1.6, 5-1.7,5-1.8

PU-8-b
[=5-1.5, 5-1.7

PU-8-c
5-1.6

PU-8-f
=5-1.4

PU-8-¢
[=5-1.7,5-1.8
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RC-4 En
cooperacion con
otras jurisdicciones
y agencias en la
Cuenca Aérea del
Valle de San Joaquin,
tomar las medidas
necesarias para
lograr y mantener

el cumplimiento

de los estandares
estatales y federales
de calidad del aire
para contaminantes
de criterio.

Comentario:

Esto incluye el
cumplimiento con la
Seccion 65302.1 del
Cddigo de Gobierno
de California para el
Valle de San Joaquin.

RC-4-a
ELU-8.4

5-2.1,5-2.2

RC-4-b
ELU-8.4

5-2.3

RC-4-c
ELU-8.4

5-2.3

RC-4-d
ELU-8.4

[15-2.8, 5-2.10
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Capitulo 7 — Conservacion de recursos y resiliencia

RC-4-a Apoyar los esfuerzos regionales.

Apoyar y dirigir, cuando sea necesario, programas estatales, federales y
regionales y acciones para la mejora de la calidad del aire, especialmente
los esfuerzos del STVAPCD para monitorear y controlar los contaminantes
del aire, tanto de fuentes fijas y moviles y aplicar medidas de control
razonablemente disponible en el Plan de Alcance del Ozono.

Comentario: El SJVAPCD present6 una lista de medidas de control
razonablemente disponibles a la Agencia de Proteccién Ambiental de los EE. UU.
Como parte del Plan de Alcance del Ozono diseiiado para reducir las emisiones
generadoras de ozono. La Ciudad es responsable de implementar las medidas
relacionadas con las operaciones y/o servicios que controla la Ciudad.

RC-4-b Condiciones de aprobacion.

Desarrollar e incorporar requisitos de mantenimiento de la calidad del
aire, compatibles con los planes de cumplimiento y mantenimiento de la
calidad del aire, como condiciones de aprobacion para las enmiendas del
Plan General, los planes comunitarios, los planes Especificos, los planes
de vecindario, los planes conceptuales y las propuestas de desarrollo.

RC-4-c Evaluar impactos con modelos.

Continuar requiriendo el uso de modelos de computadora utilizados por

SJVAPCD para evaluar los impactos en la calidad del aire de los planes y
proyectos que requieren dicha revisién ambiental por parte de la Ciudad.

RC-4-d Informacion hacia adelante.

Reenviar la informacion sobre enmiendas en el propuesto Plan General,
planes comunitarios, planes Especificos, planes de vecindarios, planes
conceptuales y propuestas de desarrollo que requieren una evaluacion de la
calidad del aire, y enmiendas a las regulaciones de desarrollo del STVAPCD
para su revision de los impactos potenciales en la calidad del aire y la salud.

RC-4-e Apoyar los esfuerzos basados en el empleador.

Apoyar y promover la implementacion por parte del empleador de
horas de trabajo escalonadas e incentivos para que los empleados
utilicen viajes compartidos, transporte pablico y otras medidas
para reducir el uso vehicular y la congestion del trafico.

RC-4-f Operaciones municipales y acciones de la flota.

Continuar controlando y reduciendo las emisiones de contaminacion
del aire de los vehiculos que son propiedad de la Ciudad y de las
operaciones e instalaciones municipales realizando lo siguiente:

» Ampliar el uso de combustibles alternativos, eléctricos
e hibridos en las flotas de la ciudad.

« Crear programas de mantenimiento preventivo que
aseguren una operacion eficiente del motor.

« Incluir estaciones de reciclaje y carga de aire acondicionado en las
instalaciones de mantenimiento de vehiculos de la Ciudad, para
reducir la emision de gases freon a la atmosfera y los sistemas de
filtrado electrostatico en los talleres de mantenimiento de la Ciudad,
cuando sea posible o cuando lo exijan las normas sanitarias.
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« Utilizar los astilleros satelitales para el almacenamiento
descentralizado y el mantenimiento de vehiculos.
« Convertir los generadores de respaldo de emergencia de la Ciudad
a combustibles de gas natural siempre que sea posible, y crear
un sistema avanzado de almacenamiento de energia.
RC-4-g Acciones de FAX.
Continuar mejorando el rendimiento técnico del sistema de transito de autobuses
de Fresno Area Express (FAX, por sus siglas en inglés), reducir los niveles
de emision, agilizar las operaciones del sistema e implementar el BRT donde
se proponen usos de suelo en la Figura LU1: Diagrama de uso del Suelo.

RC-4-h Acciones del aeropuerto.

Apoyar los esfuerzos del aeropuerto para desarrollar y mantener
programas y politicas para respaldar los esfuerzos de la Ciudad, del estado
y federales para lograr y mantener los estindares de calidad del aire.

RC-4-i Captura De Metano.

Seguir buscando oportunidades para reducir la contaminacion del
aire mediante el uso de gas metano del relleno sanitario viejo de la
Ciudad y proceso de tratamiento de aguas residuales de la Ciudad.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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RC-5-a Apoyar la meta estatal para reducir las emisiones de GEI en todo el estado.

g Como es consistente con la ley estatal, esforzarse por cumplir con la meta de
cooperacion con . .. . .
otras jurisdicciones AB 32 de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero a los niveles de
y agencias en la 1990 para 2020 y esforzarse por alcanzar una reduccion del 80 por ciento por
Cuenca Aérea del debajo de los niveles de 1990 para 2050 como se indica en la Orden Ejecutiva
Valle de San Joaquin,  S-08-05. Como nuevos objetivos y las fechas de reduccion de gases de efecto
B%n;?thf:smne:éggzrias invernadero a nivel estatal son fijados por el Estado, actualizar el Plan de
y mas rentables para Reduccién de Gases de Efecto Invernadero de la Ciudad para incluir una estrategia
lograr y mantener integral para lograr coherencia con los objetivos de las fechas establecidas.

red_u_ccmnes en las RC-5-b Plan de reduccion de gases de efecto invernadero.
emisiones de gases

de efecto invernadero  Como es coherente con la ley estatal, preparar y adoptar un Plan de Reduccion
y todas las estrategias  de Gases de Efecto Invernadero como parte del Informe Maestro de Impacto
que reduzcan las Ambiental que se aprobara simultdneamente con el Plan General de Fresno
causas del cambio para lograr el cumplimiento de los mandatos estatales, ayudar al desarrollo
climatico para _ mediante la simplificacion del proceso de aprobacion, y centrarse en las

limitar y prevenir los . . . IS .

efectos perjudiciales  2€Ciones factibles que la Ciudad puede tomar para minimizar los impactos
potenciales adversos del crecimiento y el desarrollo en el cambio climatico global. El Plan
relacionados con de Reduccion de Gases de Efecto Invernadero incluird, pero no se limitara a:

la salud publica . . .
el bienesﬁar de Igs « Un inventario de referencia de todas las fuentes de GEI

residentes actuales conocidas o razonablemente detectables que existen actualmente
y futuros de la en la ciudad y las fuentes que existian en 1990.

RC-5 En

comunidad de Fresno. « Un inventario proyectado de los GEI que puede esperarse razonablemente
que se emita de esas fuentes en el afio 2035 con la implementacion de este

E:Ej-g 4 Plan General y las operaciones comunitarias y municipales previsibles.
» Un objetivo para la reduccion de emisiones de las fuentes identificadas.
RC-5-b  Una lista de medidas de reduccion de gases de efecto invernadero
ELU-84 factibles para cumplir el objetivo de reduccion, incluyendo la
RC-5-¢ conservacion de la energia y los requisitos de ‘construccion
ELU-8.4, LU-11.1 verde’ en edificios municipales y el desarrollo privado.
[=5-2.1 « Actualizar peribdicamente los inventarios municipales y comunitarios de
emisiones de GEI para determinar la eficacia de las medidas adoptadas
'éfig'g 4 y para guiar la formulacion de politicas futuras necesarias para alcanzar
‘ ' y mantener los objetivos de reduccién de emisiones de GEL
RC-5-e RC-5-c Reduccion de GEl mediante disefio y operaciones.
ELU-84 Aumentar los esfuerzos para incorporar los requisitos para la reduccion
RC-5-f de emisiones de GEI en las decisiones de derechos de uso del suelo,
ELU-84 el disefio de las instalaciones y las medidas operacionales sujetas a la
RC-5-g regulacion de la Ciudad a través de las siguientes medidas y estrategias:
EFLU-84 » Promover la expansion de programas basados en incentivos que impliquen

la certificacion de proyectos de eficiencia y resiliencia de energia y agua.
Estos programas de certificacion y sistemas de calificacion pueden incluir
criterios de conservacion y ‘ecolégicos’ de la agencia publica, certificacion
Energy Star™, nivel 1 o nivel 2 de CALGreen, certificacion en liderazgo en
diseno de eficiencia energética (LEED™, por sus siglas en inglés), etcétera.
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« Promover estandares apropiados de conservacion de energia y
agua y facilitar proyectos de uso mixto, nuevos incentivos para el
desarrollo de relleno y la incorporacion de servicios de transporte
publico, bicicletas y peatones en proyectos publicos y privados.

» Requerir auditorias de energia y agua y mejoras para la conservacion
del agua, la eficiencia energética y el transporte publico, servicios
para peatones y bicicletas en el momento de la renovacion, el cambio
en el uso, el cambio en la ocupacion y el cambio en la propiedad
de los principales proyectos que cumplan con los umbrales de
revision especificados en una ordenanza implementada.

« Incorporar las ‘Directrices para la cuenca del encharcamiento/
Estanque de construccién y manejo para controlar la reproduccion
de mosquitos’ de la Ciudad como condiciones de aprobacion para
cualquier proyecto utilizando una cuenca de aguas pluviales en el
lugar para evitar posibles aumentos de las enfermedades transmitidas
por vectores asociados con el cambio climatico global.

 Evaluar periédicamente las practicas de mantenimiento de instalaciones
de la Ciudad para determinar si existen oportunidades adicionales
para reducir los gases de efecto invernadero a través de limpieza de
interiores y pintura, mantenimiento de parques, mantenimiento de
carreteras, y el mantenimiento del sistema de servicios ptblicos.

« Evaluar periddicamente los estandares y las estrategias de mitigacion para
usos e instalaciones del suelo altamente dependientes del vehiculo, como la
conduccibn, a través de instalaciones y desarrollo orientado a vehiculos.

RC-5-d Analisis de conformidad de SCS y CAP.

Asegurarse de que la Ciudad incluya el anélisis de conformidad a una
estrategia de comunidad sostenible regional o Estrategia de Planificacién
Alternativa (APS, por sus siglas en inglés) adoptada de un proyecto, un Plan
de Accion Climatico (CAP, por sus siglas en inglés) adoptado, y cualquier
otra estrategia aplicable de la Ciudad o regional de reduccion de gases de
efecto invernadero en efecto durante el tiempo de revision del proyecto.

RC-5-e Asegurar el cumplimiento.

Asegurar el cumplimiento continuo de los planes y programas de reduccion de
emisiones de GEI al exigir que las medidas de calidad del aire se incorporen en el
diseno de los proyectos, las condiciones de aprobacién y las medidas de mitigacion.

RC-5-f Juego de herramientas.

Proporcionar a los residentes y solicitantes de proyectos un ‘juego de
herramientas’ de medidas generalmente factibles que se pueden utilizar
para reducir las emisiones de GEI, incluidos los materiales educativos
sobre productos de eficiencia energética y ‘respetuosos para el clima’.

RC-5-g Evaluar impactos con modelos.

Continuar usando modelos de computadora como los que usa
SJVAPCD para evaluar los impactos de los gases de efecto invernadero
de los planes y proyectos que requieren dicha revision.
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RC-6 Asegurar que
Fresno tenga una
fuente confiable

de agua potable

de largo alcance.

RC-6-a
5-11,5-1.9,5-1.10

RC-6-b
5-1.1,5-1.3,
5-1.5,5-1.9

RC-6-¢
5-14

RC-6-e
5-1.2,5-1.4

RC-6
4-8.5

RC-6-g
5-1.2,5-14,5-1.9

RC-6-i
5-1.2
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Capitulo 7

RC-6-a Esfuerzos regionales.

Apoyar esfuerzos y actividades de planificacion de recursos hidricos regionales
cooperativos y de multiples agencias para desarrollar e implementar el Plan
Regional de Administracion del Agua Integrado de del cuenco del alto Kings.

RC-6-b Planes de Agua.

Adoptar e implementar ordenanzas, normas y politicas para lograr la
intencion del Plan de Administraciéon de Aguas Urbanas de la Ciudad de
Fresno, el Plan Regional de Administracién de Aguas Subterraneas del Area
de Fresno y el Plan de Administracion de Recursos de Agua Metropolitanos
de la Ciudad de Fresno para garantizar un suministro confiable de agua.

RC-6-c Cumplimiento del uso y desarrollo del suelo.

Hay que asegurar que los proyectos de uso y desarrollo del suelo se adhieran
al objetivo del Plan de administracién de recursos hidricos metropolitanos
de Fresno para proporcionar suministros de agua sostenibles y confiables
para satisfacer la demanda de los clientes actuales y futuros hasta el 2025.

RC-6-d Agua Reciclada.
Preparar, adoptar e implementar un Plan Maestro de
Agua Reciclada de la Ciudad de Fresno.

Comentario: Este plan ampliara programa de reciclaje de aguas residuales de
la Ciudad mediante el desarrollo de un tratamiento, la entrega, y los usuarios.

RC-6-e Acuifero de proteccion.

Oponer el desarrollo urbano en areas no incorporadas que no son atendidas
por un sistema de tratamiento/administracion de aguas residuales capaz

de prevenir la acumulaciéon de compuestos que degradarian el acuifero.

RC-6-f Regular instalaciones de eliminacion de aguas residuales.
Oponer el desarrollo de nuevas instalaciones de eliminacion de
aguas residuales, ya sea dentro del Area de Planificacion o al
gradiente (norte y este) del Area de Planificacién, a menos que
las instalaciones de tratamiento produzcan efluentes que:

» No degradari el acuifero a largo plazo;

« No introducir4 contaminantes en el agua superficial que afectaria
negativamente su uso econémico potencial para el agua potable;

» No afectara de manera perjudicial los usos de
aguas abajo agricolas y urbanos; y

» No degradara el habitat riberefio sensible.

RC-6-g Proteger las areas de recarga.

Continuar protegiendo las areas de recarga natural
beneficiosa del agua subterranea evitando usos que puedan
contaminar el suelo o las aguas subterraneas.

RC-6-h Condiciones de aprobacion.

Incluir en el Codigo de Desarrollo estandares para imponer condiciones de
aprobacion para proyectos de desarrollo para asegurar el mantenimiento

a largo plazo de recursos de agua limpia adecuados. Requerir hallazgos

La Ciudad de Fresno EI Departamento de Desarrollo y Gestion de Recursos



[€ Plan General: Capitulo 7

de que debe existir un suministro de agua adecuado antes de cualquier
aprobacion discrecional del proyecto para desarrollos residenciales
y comerciales que requieran anexion, como lo exige la ley.

RC-6-i Recarga Natural.

Apoyar la eliminacién del concreto de los canales existentes y
cambiar la practica de revestir los canales nuevos y existentes
con concreto para permitir una recarga natural.

RC-7-a Objetivo del programa de conservacion de agua.

Mantener un programa integral de conservacion para ayudar a reducir el consumo
de agua por cabeza en la zona de servicio de agua de la Ciudad a 243 galones por
habitante por dia (gpcd, por sus siglas en inglés) en 2020 y 190 gpcd para el afio
2035, mediante la adopciéon de normas de conservacion y la implementacion de un
programa de incentivos, disefio y estdndares de operacion y tarifas de usuario.

» Programas de apoyo para la conservacion de agua, programas de conservacion
de agua comercial, industrial e institucional, prioridad a los programas
de apoyo que reducen la demanda de agua, como normas de paisajismo
que requieren plantas tolerantes a la sequia, reembolsos para dispositivos
y sistemas de conservacion de agua, programas de conservacion de agua
comerciales, industriales e institucionales. programa de deteccion de fugas,
auditoria completa del sistema de agua, auditoria de agua del paisaje y
programa presupuestario, y modificaciéon en la ordenanza de reventa.

» Implementar la Buenas Précticas de Manejo de la Oficina de Reclamacion
de los EE. UU. para la conservacion del agua si es necesario para
mantener los derechos de agua superficial de la Ciudad.

« Adoptar e implementar politicas en caso de que se
proponga un lago artificial para el desarrollo.

« Trabajar cooperativamente hacia medidas de conservacion de agua
efectivas y uniformes que se aplicarian en todo el Area de Planificacion.

» Ampliar los esfuerzos para educar al ptblico sobre temas de
suministro de agua y técnicas de conservacion de agua.

RC-7-b Precio y medicion del agua.

Desarrollar una estructura de costos de agua escalonada para usuarios
residenciales y comerciales que tasara adecuadamente el agua en funciéon de
su costo real; requerir que todos los nuevos desarrollos se midan para el uso
del agua; y cobrar a todos los clientes el costo real y total de su suministro

de agua, incluidos los costos de adquisicion, tratamiento inicial, transporte,
tratamiento de aguas residuales, operaciones, mantenimiento y remediacion.

RC-7-c Mejores practicas para la conservacion.

Requerir que todas las instalaciones de la Ciudad y todos los desarrollos privados
nuevos sigan las Buenas Practicas de Manejo de la Oficina de Reclamacion de

los EE. UU. para la conservacion del agua, seglin sea necesario y apropiado.

RC-7-d Estandares de actualizacion para nuevos desarrollos.
Continuar refinando los estandares de ahorro y
conservacién de agua para nuevos desarrollos.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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inversiones de capital.
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RC-7-e Moderniza las instalaciones de la Ciudad y considera programas de
incentivos para fomentar la modernizacion de otras instalaciones y sitios
publicos y privados existentes residenciales y no residenciales.

Reducir el uso del agua en los edificios municipales y las operaciones de la Ciudad
mediante el desarrollo de un cronograma y presupuesto para la modernizacion
de edificios municipales existentes con caracteristicas de conservacion de

agua, como grifos de cierre automatico y sistemas de riego que ahorran agua.
Preparar un programa de incentivos integral para otros sistemas residenciales

y no residenciales publicos y privados existentes y sistemas de riego.

RC-7-f Implementacidn y actualizacion del programa de conservacion.

Continuar implementando el Programa de Conservaciéon de Agua de la

Ciudad de Fresno, segtin se actualice, y actualizar periédicamente las
restricciones en los usos del agua, como el riego de jardines y el llenado de
fuentes y piscinas, y las sanciones por infracciones. Evaluar la viabilidad de un
objetivo de conservacion para 2035 de 190 gpced en la préoxima actualizacion
completa del Programa de Conservacion de Agua de la Ciudad de Fresno.

RC-7-g Educar sobre los requisitos del Estado.
Educar a los residentes y negocios de Fresno sobre los requisitos
de la Ley de Conservacion del Agua de California de 2009.

RC-7-h Normas de conservacion del agua del paisaje.

Refinar los estandares de conservacion de agua del paisaje que se aplicaran

a los nuevos paisajes instalados en desarrollo, basandose en la Ordenanza de
Modelo de Paisajes de Agua Eficientes del Estado y otras regulaciones estatales.

« Evaluary aplicar, en su caso, xeriscape aumentada, practicas
de ‘agua-sabia’ y ‘jardineria verde’ a implementar en el disefio
de jardineria publica y privada y el mantenimiento.

« Facilitar la aplicacion de la Ordenanza de Paisajes de Agua Eficientes
del Estado mediante el desarrollo de medidas de cumplimiento
alternativos que son faciles de entender y observar.

RC-7-i Financiamiento de PACE.

Desarrollar un programa residencial de Energia Limpia Evaluada
(PACE, por sus siglas en inglés), si se determina que es una
opcion viable para ayudar a financiar la eficiencia del agua y las
actualizaciones de eficiencia energética para los propietarios.

Comentario: El programa seria administrado por partes privadas.
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RC-8-a Estandares y programas existentes.
Continuar con los programas de conservacion de energia beneficiosos

. ncluida la adhesion al Codigo de E a de Californi consumo de recursos
existentes, incluida a adhesion al Codigo de Energia de California energéticos no
en nuevas construcciones y renovaciones importantes. renovables al exigir y

alentar las medidas
de conservacion y

RC-8 Reducir el

RC-8-b Objetivos de reduccion de energia.

Tratar de reducir el uso de electricidad residencial per capita a 1,800 kWh el uso de fuentes de
por afio y el uso de electricidad no residencial a 2,700 kWh por afio por energia alternativas.
habitante desarrollando e implementando incentivos, estindares de disefio y

operacion, promoviendo fuentes de energia alternativas y ahorros rentables. Fé?[ﬁ'% |

Comentario: Estos objetivos representan reducciones del 28 y 30

por ciento, respectivamente, de la tasa de consumo de 2010. I;.'CES-% 1
RC-8-c Conservacion de energia en nuevos desarrollos. 5-5.3, 5-5.4

Considerar proporcionar un programa de incentivos para edificios nuevos que
excedan los requisitos del Codigo de Energia de California en un quince por ciento.

RC-8-d Incentivos.

Establecer un programa de incentivos para desarrolladores
residenciales que se comprometan a construir todos sus hogares
segtn las pautas de rendimiento de ENERGY STAR.

Comentario: Consulte también la Politica RC-7-i sobre financiamiento
PACE para modernizaciones de eficiencia energética.

RC-8-¢ Divulgacion de Uso de Energia.

Promover el cumplimiento de la ley estatal que ordene la divulgacion
de datos de energia de un edificio y la calificacion del afio anterior

a los posibles compradores y arrendatarios de todo el edificio

o prestamistas que financian la totalidad del edificio.

RC-8-f Calefaccion y refrigeracion de la Ciudad.

Reducir el uso de energia en las instalaciones de la Ciudad actualizando
los equipos de calefaccion y refrigeracion e instalando ‘iluminacion
inteligente’ cuando sea viable y econémicamente viable.

RC-8-g Fondo rotatorio de energia.

Crear un Fondo de Energia de la Ciudad que utilice los ahorros y
reembolsos del primer afio de los proyectos de eficiencia energética de
propiedad de la Ciudad para proporcionar recursos para proyectos de
energia adicionales. Dedicar este fondo rotatorio al uso exclusivo de
proyectos de eficiencia energética que se reembolsaran al fondo.

RC-8-h Asistencia Solar.

Identificar y publicar informacion sobre mecanismos financieros para
instalaciones solares privadas y proporcionar permisos de venta libre para
instalaciones solares que cumplan con los estandares especificados, que pueden
incluir el tamafio méximo (en kV) de las unidades que pueden ser aprobadas.
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RC-9 Preservar las
tierras agricolas fuera
del area planificada
para la urbanizacion
en virtud de este

Plan General.

RC-9-a
1-20.3

RC-9-b
Introduction,
1-20.3

RC-9-c
Introduction,
1-20.3
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RC-8-i Objetivo Renovable.

Adoptar e implementar un programa para aumentar el uso de energias
renovables para cumplir con un determinado porcentaje de la carga
eléctrica pico de la Ciudad dentro de un marco de tiempo dado.

RC-8-j Red de combustible alternativo.

Apoyar el desarrollo de una red de carga integrada y estaciones de combustible
alternativo para vehiculos tanto piblicos como privados y, si es posible, abrir
las estaciones municipales al piblico como parte del desarrollo de la red.

RC-8-k Educacion en eficiencia energética.

Brindar educacion a largo plazo y continua a los propietarios de
viviendas y empresas en relaciéon con el valor de la eficiencia energética
y la necesidad de actualizar las estructuras existentes de manera regular
a medida que la tecnologia mejora y las estructuras envejecen.

RC-9-a Gooperacion regional.

Trabajar para establecer un programa cooperativo de investigacion y
planificacion con los Condados de Fresno y Madera, la Ciudad de Clovis y
otras agencias publicas para conservar los recursos de tierras agricolas.

RC-9-b Terrenos no incorporados en el area de planificacion.

Expresar oposicién a las propuestas de desarrollo residencial y comercial
en 4reas no incorporadas dentro o adyacentes al Area de Planificacién
cuando estas propuestas harian cualquiera de lo siguiente:

 Hacer dificil o no factible implementar el Plan General;

« Contribuir a la conversiéon prematura de tierras
agricolas, espacios abiertos o pastizales; o

« Constituir un perjuicio para la administraciéon de los recursos y/o
instalaciones importantes para la region (como la calidad del aire, la
cantidad y calidad del agua, la circulacion del trafico y el habitat ribereo).

RC-9-c Programa de preservacion de tierras agricolas.

En coordinacién con socios regionales o de forma independiente, establecer un
Programa de Preservacion de Tierras Agricolas. Cuando tierra agricola principal,
tierra agricola inica o tierra agricola de importancia estatal se convierte en

usos urbanos fuera de los limites de la Ciudad, este programa requeriria que el
desarrollador de un proyecto de este tipo mitigara la pérdida de dichas tierras

de cultivo de manera consistente con los requisitos de CEQA. El Programa de
Preservacion de Tierras Agricolas proporcionara varias opciones de mitigaciéon
que pueden incluir, pero no se limitan a lo siguiente: Pactos o Escrituras
Restrictivas, Cuotas en Lugar, Bancos de Mitigacion, Adquisicién del Titulo

de la Tarifa, Servidumbres de Conservacion, Regulacién del Uso del Suelo, o
cualquier otro método de mitigacién que cumple con los requisitos de CEQA. El
Programa de Preservacion de Tierras Agricolas puede seguir el modelo de algunos
o todos los programas descritos por el Consejo de Fideicomisos de California.
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RC-11-a Estrategias de reduccion de residuos.

Mantener los objetivos actuales para el reciclaje y la reutilizaciéon de RG-11 Esforzarse

por reducir los

todo tipo de material de desecho en la ciudad y mejorar las practicas residuos solidos que
de administracion de desechos y aguas residuales para reducir el van a vertederos a
consumo de recursos naturales, incluidas las siguientes medidas: cero para 2035.
» Continuar requiriendo areas de recolecciéon y almacenamiento RC-11-a
de material reciclable en todo el desarrollo residencial. 4-8.3
« Establecer estandares de area de recoleccion y almacenamiento
de reciclaje para instalaciones comerciales e industriales para RC; ;'g
dimensionar las areas de reciclaje de acuerdo con los tipos -
anticipados y las cantidades de material reciclable generado. RC-11-¢
4-8.3

» Proporcionar materiales educativos a los residentes sobre como y
qué reciclar y como deshacerse de los desechos peligrosos.

» Proporcionar botes de reciclaje y recoleccion en areas publicas
donde también se proporcionan botes de basura.

« Instituir un programa para evaluar los principales generadores de residuos e
identificar oportunidades de reciclaje para sus instalaciones y operaciones.

« Continuar asocidndose con la Junta de Administraciéon Integrada de
Residuos de California en programas de desvio y reciclaje de residuos
y el programa CalMax (Canje de Materiales de California).

« Evaluar la viabilidad de un programa de segregacion y reciclaje de residuos
de alimentos residenciales, de restaurantes e institucionales, para reducir
la cantidad de material organico enviado al vertedero y minimizar las
emisiones generadas por la descomposicion del material organico.

« Evaluar la viabilidad de la ‘huella de carbono’ de las instalaciones de
tratamiento de aguas residuales de la Ciudad, operaciones de biomasa y el
convertir en abono, recoleccion de desechos solidos, y programas de reciclaje.

« Expandir la recolecciéon de desechos en el patio para desviar los desechos
que pueden ser convertidos en abono de los rellenos sanitarios.

« Estudiar el analisis de factibilidad y costo-beneficio de un programa
de abono municipal para recolectar y convertir en abono los
desperdicios de alimentos y de jardin, incluidos los desperdicios de
alimentos y patios institucionales, utilizando la materia de abono
resultante para el parque de la ciudad y el mantenimiento medio.

RC-11-b Estrategia de cero residuos.

Crear un plan estratégico y de operaciones para cumplir
con la resolucién del Concejo Municipal que compromete
ala Ciudad a alcanzar la meta de cero residuos.

RC-11-c Esfuerzos de la industria.

Apoyar los esfuerzos de la industria para recolectar y reciclar productos
electrdnicos, colchones, alfombras y cualquier otro producto reciclable para ayudar
ala region a cumplir con sus metas consistentes con la meta estatal de al menos

el 75 por ciento de todos los residuos solidos reciclados para enero de 2020.
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NS-1-a Exterior deseable y generalmente aceptable.

Ambiente de ruido. Establecer 65 dBA Ldn o CNEL como el estandar para los
niveles promedios maximos de ruido exterior deseables para areas exteriores
utilizables definidas de usos residenciales y sensibles al ruido, pero designar

60 dBA Ldn o CNEL (medido en la linea de propiedad) para el ruido generado

por fuentes estacionarias que inciden en usos residenciales y sensibles al
ruido. Mantener 65 dBA Ldn o CNEL como los niveles maximos promedio
de ruido exterior para usos comerciales no sensibles en terrenos, y mantener
70 dBA Ldn o CNEL como nivel maximo promedio de ruido exterior para
usos industriales en terrenos, ambos medidos en la linea de propiedad de
parcelas donde se genera ruido que puede afectar a las propiedades vecinas.

Comentario: La ordenanza sobre el ruido definira las areas exteriores
utilizables para usos residenciales unifamiliares y multifamiliares, y los
usos senstbles al ruido para incluir patios traseros y otras areas al aire
libre destinadas a permitir el uso activo o de ocio, excluyendo las areas de
patio delantero o lateral, y los porches delanteros o laterales. Los balcones
o las cubiertas del techo que dan a los patios delanteros y laterales deben
incluirse en las areas designadas para protegerse del ruido donde estos
espacios se usan para calcular el cumplimiento con el area de vida al aire
libre requerida segun lo exigen los estandares de desarrollo adoptados.

NS-1-b Rango de exposicion al ruido exterior condicionalmente aceptable.
Establecer un rango de nivel de exposicion al ruido condicionalmente
aceptable para usos residenciales y otros sensibles al ruido que sea de 65
dB Ldn o que requiera medidas adecuadas de reduccion del ruido segiin
lo determine un anélisis actstico Especifico del sitio para cumplir con
los estandares del nivel deseable de ruido exterior condicionalmente
aceptable y el nivel de ruido interior definido en la Tabla 9-2.

NS-1-c Rango de exposicion al ruido exterior generalmente inaceptable.

Establecer que la exposicion al ruido exterior de més de 65 dB Ldn o CNEL
sea generalmente inaceptable para uso residencial y otros usos sensibles

al ruido generado por las fuentes en la politica NS-1-a, y estudiar usos
alternativos menos sensibles al ruido para estas areas, si no apropiado.
Requerir medidas de mitigacion de reduccion de ruido apropiadas segin

lo determinado por un anélisis actstico especifico del sitio para cumplir
con el nivel de ruido exterior generalmente deseable o generalmente
aceptable y los estadndares requeridos de nivel de ruido interior de 45 dB
establecidos en la Tabla 9-2 como condiciones de aprobacién del permiso.

NS-1-e Actualizar la ordenanza de ruido.
Actualizar la ordenanza de ruido para garantizar que la informacion de

exposicion al ruido y los estandares Especificos para el ruido exterior e interior

y los criterios de medicion sean consistentes con este Plan General y las
condiciones cambiantes dentro de la ciudad y con las regulaciones o politicas
de control de ruido promulgadas después de la adopcién de este elemento.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

NS-1 Proteger a los

ciudadanos de la

ciudad de los efectos

dafiinos y molestos
de la exposicion al
ruido excesivo.

NS-1-a
ELU-8.4

5-3.2

NS-1-b
ELU-84

5-3.2

NS-1-c¢
ELU-8.4

5-3.2

NS-1-e
ELU-8.4

55



f€ Plan General: Capitulo 9

NS-1-f
ELU-84

1-13.2,5-3.2

NS-1-g
1-13.2, 5-3.4,
5-4.2

NS-1-h
5-3.2

NS-1-i
1-13.2, 2-31

56

NS-1-f Estandares de rendimiento.

Implementar estindares de rendimiento para la reducciéon de ruido para

nuevos usos residenciales y sensibles al ruido expuestos a niveles de ruido de

la comunidad exterior desde fuentes de transporte por encima de 65 dB Ldn o
CNEL, como se muestra en la Figura NS-3: contornos de ruido futuros, o como se
identifica en un analisis actstico especifica del proyecto basado en los niveles de
ruido aceptables establecidos en las Tablas 9-2 y de las Politicas NS-1-a a NS-1-c.

NS-1-g
Las medidas de mitigacion del ruido que ayudan a alcanzar los objetivos
de nivel de ruido de este plan incluyen, entre otros, los siguientes:

« Fachadas con peso sustancial y aislamiento;

« Instalacion de ventanas insonorizadas para areas
de actividad y de dormir primarias;

« Instalacion de puertas con clasificaciéon de sonido para todas las
entradas exteriores en las areas principales de dormir y actividades;

« Mayores contratiempos de construccién y barreras exteriores;

» Desconcertante actstico de los respiraderos
para chimeneas, aticos y frontones;

« Instalacion de sistemas de ventilacion mecanica que proporcionan aire fresco
en condiciones de ventanas cerradas. Las medidas mencionadas anteriormente
no son exhaustivas y los disefios alternativos pueden ser aprobados por la
Ciudad, siempre que un Consultor Actstico calificado envie informaciéon que
demuestre que los disenos alternativos lograran y mantendran los objetivos
Especificos para areas de actividades al aire libre y espacios interiores.

NS-1-h Requisito de nivel de ruido interior.

Cumplir con el requisito del Codigo del Estado de que cualquier nuevo
edificio multifamiliar residencial, hotel o dormitorio debe estar diseniado
para incorporar medidas de reduccion de ruido para cumplir con el
criterio de ruido interior de 45 dB Ldn, y aplicar este estandar también a
todas las nuevas viviendas unifamiliares y usos de ruidos sensibles.

NS-1-i Mitigacion por nuevo desarrollo.

Requerir un anélisis actstico donde el nuevo desarrollo de tierra industrial,
comercial o de otro tipo que genere ruido (incluidos los medios de transporte
tales como carreteras, ferrocarriles y aeropuertos) puede dar lugar a niveles
de ruido que exceden los criterios de exposicion de nivel de ruido establecidos
por las Tablas 9-2 y 9-3 para determinar los impactos, y requerir que los
desarrolladores mitiguen estos impactos de conformidad con las Tablas

9-2y 9-3 como condicion para la aprobacion del permiso a través de los
medios apropiados. Las medidas de mitigacion del ruido pueden incluir:

» La deteccion de fuentes de ruido, tales como instalaciones de
estacionamiento y carga, actividades al aire libre y equipo mecanico;

« Proporcionar mayores contratiempos para las fuentes
de ruido de las viviendas adyacentes;

« Instalaci6on de muros y paisajismo que sirven como amortiguadores de ruido;
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« Instalaci6on de materiales de insonorizaciéon y
ventanas de doble acristalamiento; y

» Operaciones de regulacion, como horas de operacion, incluidas entregas
y recogida de basura. Los disenos acusticos alternativos que logren
la reduccion del nivel de ruido prescrito pueden ser aprobados por la
Ciudad, siempre que un Consultor Actstico calificado envie informaciéon
que demuestre que los disefos alternativos lograran y mantendran
los objetivos Especificos para las areas de actividad al aire libre y los
espacios interiores. Como tltimo recurso, los desarrolladores pueden
proponer construir muros de ruido a lo largo de las carreteras cuando sean
compatibles con las preocupaciones estéticas y el caracter del vecindario.
Esto seria responsabilidad del desarrollador, sin fondos de la Ciudad.

NS-1-j Umbral de significancia.
] 1gniti 1 NS'1'j

Establecer, como un umbral de significacion para el proceso de revision 1-13.2, 2
ambiental de la Ciudad, que un aumento significativo en los niveles de
ruido ambiental se asume si el proyecto aumentara los niveles de ruido en NS-1-k
las inmediaciones en 3 dB Ldn o CNEL o mas por encima de los limites de 1-13.2,2-31
ruido ambiental establecidos en este Plan de Actualizacién General. NS-1-1

1-13.2, 2-3.1

Comentario: Cuando un aumento en el ruido resultaria en un impacto
‘significativo’ (aumento de tres dBA o mas) para los residentes o negocios,
entonces se requeriria mitigacién del ruido para reducir la exposicion al

ruido. St el aumento del ruido es inferior a tres dBA, el impacto del ruido se
considera insignificante y no se necesita mitigacién del ruido. Al establecer

un umbral de importancia Especifico en el Plan General, esta politica facilita

la determinacion del impacto ambiental, segun lo exige la Ley de Calidad
Ambiental de California. Ayuda a la Ciudad a determinar si (1) el impacto
potencial de un proyecto de desarrollo en el entorno de ruido justifica la
mitigacion, o (2) se requerira una declaracion de consideraciones primordiales.

NS-1-k Revision de la propuesta.

Revisar todas las nuevas propuestas de desarrollo ptblico y privado que puedan
verse afectadas por un aumento significativo en los niveles de ruido, segiin la
Politica NS-1-i, para determinar el cumplimiento con las politicas de este elemento
de ruido. Exigir a los desarrolladores que reduzcan los impactos de ruido de los
nuevos desarrollos en propiedades adyacentes a través de los medios apropiados.

NS-1-1 Gumplimiento.

Continuar aplicando los estandares estatales de aislamiento de ruido y los
requisitos de ruido del c6digo de construccion uniforme, segiin lo adoptado por
la ciudad. Impactos de ruido relacionados con el transporte de NS-1-m. Para
los proyectos sujetos a la aprobacion de la Ciudad, requiere que el promotor

del proyecto mitigar el ruido creado por el nuevo transporte y fuentes de

ruido estacionarias relacionadas con el transporte, incluidos los proyectos de
mejora de la carretera, por lo que los niveles de ruido resultantes no exceden
las adoptadas normas de la Ciudad de uso del suelo sensibles al ruido.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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NS-1-n Mejor tecnologia disponible.
Requerir nuevas fuentes de ruido para utilizar la mejor tecnologia
de control disponible para minimizar las emisiones de ruido.

Comentario: El ruido de los equipos mecdanicos se puede
reducir mediante materiales de insonorizacion e instalaciones
insonorizadas; el control de las horas de operacién también
reducira los impactos de ruido durante la mafiana o la noche.

NS-1-o0 Directrices de pared de sonido.

Los estudios acusticos y las medidas de mitigacion del ruido para los
proyectos deben especificar las alturas, los materiales y el diseno de las
paredes acusticas y otras barreras actsticas. Las consideraciones estéticas
también se abordaran en estos estudios y las medidas de mitigacién, como
las alturas variables de la barrera del ruido, la combinacion de una berma
ajardinada con la pared y la altura reducida de la barrera en combinaciéon
con el aumento de la distancia o las diferencias de elevacion entre la fuente
de ruido y el receptor de ruido, con una maxima altura permitida de 15 pies.
El ayuntamiento va a desarrollar directrices para medidas de disefo estético
de las paredes de sonido, y puede encargar de area - estudios de mitigacién
de ruido de ancho que pueden servir como plantillas para tratamiento
acustico que se pueden aplicar a situaciones similares en el 4rea urbana.

Comentario: Si bien los estudios actisticos deben ser Especificos del sitio

para evaluar adecuadamente las configuraciones particulares, las medidas de
diseno prototipico y las plantillas de control de ruido que se pueden aplicar en
situaciones y contextos similares pueden facilitar el relleno y otros desarrollos.

NS-2-a Proteccion Sismica.
Hay que asegurar que la proteccién sismica esté incorporada en la construccion
nueva y existente, de acuerdo con el C6digo Municipal de Fresno.

NS-2-b Requisito de analisis del suelo.

Identificar areas con posibles peligros geoldgicos y/o de suelos, y requerir el
desarrollo en estas areas para llevar a cabo un anélisis de suelos y un plan de
mitigacion por parte de un ingeniero civil registrado (o un geo6logo especializado
en geologia del suelo) antes de permitir el drenaje o la eliminaciéon de aguas
residuales en el sitio, escorrentia de aguas pluviales o agua de piscina/spa.

NS-2-c Areas de relleno sanitario.

Requerir los usos de suelo propuestos en o cerca de areas de relleno sanitario
que se disefiaran y mantendran para cumplir con el Codigo de Regulaciones
de California, Titulo 27, Secciéon 21190, Uso del Suelo después del Cierre.
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NS-2-d Zona de superposicion de preservacion de riscos.

De acuerdo con los requisitos del Distrito de la Zona de superposicion
de preservacion de riscos y la Politica POSS-7-f (Capitulo 5, Parques
y Espacios Abiertos), las siguientes normas se aplicaran para las
propiedades ubicadas dentro de la zona preservacion de riscos:

» Requerir el desarrollo propuesto a 300 pies de la punta de los riscos

del rio San Joaquin para llevar a cabo un informe de evaluacion e
investigacion de suelos de ingenieria que demuestre que el sitio es lo
suficientemente estable como para respaldar el desarrollo propuesto, o
proporcionar mitigaciones para proporcionar estabilidad suficiente; y
Establecer un retroceso minimo de 30 pies desde el borde del
risco del rio San Joaquin para todos los edificios, estructuras,
cubiertas, piscinas y spas (que pueden estar por encima o por
debajo del nivel), cercas, iluminacion, escalones, etc.
o Un solicitante puede pedir para reducir el retranqueo minimo a 20
pies desde el borde acantilado, si se puede demostrar, a satisfaccion del
Oficial de Construccion de la Ciudad y el Director de Planificacion, que
la propuesta de edificio, estructura, cubierta, la piscina y/o los spas (que
pueden estar por encima o por debajo del nivel), cercas, escalones, etc.,
cumpliran los objetivos de la Ordenanza de superposicion de preservacion
de los riscos. En ningtin caso, el retroceso se reducira a menos de 20 pies.

NS-3-a Plan maestro de drenaje de aguas pluviales y control de inundaciones.
Apoyar la implementacién completa del Plan maestro de drenaje de
aguas pluviales y control de inundaciones del FMFCD, la finalizacion

de las instalaciones planeadas de control de inundaciones y sistemas de
drenaje, y el mantenimiento continuo de las instalaciones y capacidades
de retencion y transporte de aguas pluviales e inundaciones. Trabajar con
el FMFCD para asegurarse de que su Plan maestro de drenaje de aguas
pluviales y control de inundaciones sea consistente con el Plan General.

NS-3-b Instalacion de bordillo y canaleta.

Coordinar con el Distrito Metropolitano de Control de Inundaciones de
Fresno (FMFCD, por sus siglas en inglés) para instalar bordillos, canaletas
y otras instalaciones de drenaje, dando prioridad a los vecindarios
existentes con las mayores deficiencias y de conformidad con el Plan
maestro de drenaje de aguas pluviales y control de inundaciones.

NS-3-c Instalaciones de doble uso.
Apoyar multiples usos de las instalaciones de control de
inundaciones y drenaje de la siguiente manera:

« Utilizar, donde sea practico, las instalaciones de FMFCD para
la administracion y recarga de aguas subterraneas; y

» Promover el desarrollo recreativo de instalaciones de cuencas
ubicadas dentro o cerca de areas residenciales, compatibles con
las funciones de recarga de aguas pluviales y subterraneas.
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NS-3-d Mediador de paisaje.

st;,dg La Ciudad apoyara el desarrollo de las cuencas de estanqueidad de FMFCD que
: incluyen el paisajismo y el riego, para el tercio superior de las areas con pendientes

NS-3-g laterales compatibles con los criterios de disefio de la cuenca de la FMFCD.

5-4.2

NS-3-e Contaminantes.

NS-3-h Trabajar con FMFCD para prevenir y reducir la existencia de contaminantes
ET-13.2 de aguas pluviales urbanas de conformidad con los requisitos de la Ley

4-4.4 Nacional de Sistemas de Eliminacion de Descarga de Contaminacion.
NS-3-i NS-3-f Planes de respuesta de emergencia por inundacion.
ET-13.3 Trabajar con las agencias responsables para actualizar los planes de

inundacion por falla de presas de emergencia, planes de evacuacion
y otros planes de respuesta de emergencia para areas designadas
propensas a inundaciones, incluido el fondo del rio San Joaquin.

NS-3-g Instalaciones esenciales ubicadas fuera de las planicies de inundacion.

Evitar ubicar la respuesta de emergencia y las instalaciones publicas esenciales,
como estaciones de bomberos y de policia, dentro de una llanura de inundacién
de 100 afos, a menos que se pueda demostrar que la instalaciéon se pueda
operar y acceder de manera segura durante eventos de inundacion.

NS-3-h Controles de escorrentia.

Implementar las regulaciones de clasificacion y las politicas de desarrollo
relacionadas que protejan a los residentes del area de las inundaciones causadas
por la escorrentia urbana producida por eventos que excedan la capacidad

del sistema de instalaciones del Plan Maestro de Drenaje de Aquas Pluvials y
Control de Inundaciones. Colocar todas las estructuras y/o la proteccion contra
inundaciones de una manera que no haga que las aguas de la inundacion se
desvien hacia la propiedad adyacente, aumentando los riesgos de inundacion

a otra propiedad o que afecte de manera adversa a otra propiedad.

NS-3-i El nuevo desarrollo debe mitigar el impacto.

Requerir nuevos desarrollos para que no tengan un impacto significativo en el
sistema existente de drenaje de tormentas y control de inundaciones al imponer
condiciones de aprobacion como mitigacion del proyecto, segiin lo autorizado
por la ley. Como parte de este proceso, coordinar estrechamente y consultar
con el FMFCD para identificar las condiciones apropiadas que resultara en

una mitigacion aceptable y preferida por el FMCD para cada proyecto.

Comentario: La Ciudad reconoce la experiencia y el papel significativo
de la FMFCD, y dara la mayor deferencia a sus recomendaciones
para medidas de mitigacion, de conformidad con la ley aplicable.
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€ Plan General: Capitulo 9

NS-4-a Procesamiento y almacenamiento.

Requerir el procesamiento y almacenamiento seguro de materiales
peligrosos, de conformidad con el Cédigo de Construccion de California y
el Codigo de Incendios Uniformes, segiin lo adoptado por la Ciudad.

NS-4-b Coordinacidn.

Mantener una relacién estrecha con el Departamento de Salud
Ambiental del Condado de Fresno, la Division de Téxicos de Cal-EPA y
la Oficina Estatal de Servicios de Emergencia para ayudar a desarrollar
y mantener planes de negocios de materiales peligrosos, declaraciones
de inventario, planes de prevenciéon de administraciéon de riesgos y
planes de accién para responder a contingencias/emergencias.

NS-4-c Informes de contaminacion de suelos y aguas subterraneas.

Requerir una investigacion de la contaminacion potencial del suelo o

del agua subterranea cuando esté justificado por usos pasados del sitio.
Requerir una mitigacion apropiada como condicién para la aprobacion
del proyecto en caso de que se identifique la contaminacion del suelo o del
agua subterranea o se pueda encontrar durante el desarrollo del sitio.

NS-4-d Identificacion.

Continuar ayudando a las agencias federales, estatales y del condado en
la identificacién y cartografia de los sitios de eliminaciéon de desechos
(incluidos los sitios de desechos abandonados), y a asistir en el estudio
de los tipos, cantidades y ubicaciones de los desechos peligrosos.

NS-4-e GCumplimiento con el Programa del Condado.

Requerir que la produccién, el uso, el almacenamiento, la eliminacién
y el transporte de materiales peligrosos se ajusten a los estandares y
procedimientos establecidos por la Division de Salud Ambiental del
Condado. Exigir el cuamplimiento del Programa Generador de Residuos
Peligrosos del Condado, incluyendo la presentacion y ejecucion de

un plan de negocio de materiales peligrosos, en su caso.

NS-4-f Instalaciones de materiales peligrosos.

Requerir que las instalaciones que manejan materiales peligrosos o desechos
peligrosos se disefien, construyan y operen de acuerdo con las leyes y
regulaciones de manejo de desechos y materiales peligrosos aplicables.

NS-4-g Respuesta de materiales peligrosos.

Incluir politicas y procedimientos adecuados para materiales peligrosos
en la planificacion de desastres y la preparacion y respuesta a emergencias
de la Ciudad, coordinacion con la implementaciéon del Plan de Respuesta

a Incidentes de Materiales Peligrosos del Condado de Fresno.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

NS-4 Minimizar el
riesgo de pérdida
de vidas, lesiones,
enfermedades
graves y dafios a la
propiedad derivados
del uso, transporte,
tratamiento y
eliminacion de
materiales peligrosos
y desechos
peligrosos.

NS-4-a
ELU-8.6

NS-4-b
ELU-8.6

NS-4-c
FLU-8.6

NS-4-d
ELU-8.6

NS-4-e
FLU-8.6

NS-4-f
FLU-8.6

NS-4-g
ELU-8.6
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f€ Plan General: Capitulo 9

NS-6 Fomentar una
respuesta eficiente
y coordinada ante
emergencias y
desastres naturales.
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NS-6-a Plan de mitigacion de riesgos de muiltiples jurisdicciones del condado.
Adoptar e implementar el Plan de Mitigacion de Riesgos de
Multiples Jurisdicciones del Condado de Fresno y el Anexo del Plan
de Mitigacion de Riesgos Locales de la Ciudad de Fresno.

Comentario: La Ley de Mitigacion de Desastres del 2000 requiere que las
ciudades, condados y distritos especiales tengan un Plan de Mitigacién de Riesgos
Local para ser elegibles para recibir fondos de mitigacion de riesgos de FEMA.
Las ciudades y los condados pueden adoptar y utilizar todo o parte de un plan
regional de multiples jurisdicciones, como el que preparé el Condado de Fresno,
en lugar de preparar todo o parte de un Plan Local de Mitigacion de Riesgos.

NS-6-f Acceso de vehiculos de emergencia.

Requerir acceso adecuado para vehiculos de emergencia en
todos los desarrollos nuevos, incluidos anchos adecuados,
radios de giro, areas de apoyo y espacio libre vertical.
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Capitulo 10 — Comunidades Saludables

HC-2-a Barrios Saludables.

Promover el disefio de vecindarios completos cuya distribucion fisica y uso
del suelo permite caminar a las tiendas y servicios locales, montar en bicicleta
y usar el transito, fomentar el orgullo de la comunidad, mejorar la identidad
del vecindario, fomentar la seguridad ptblica, favorecer a las familias y
atender las necesidades de residentes de todas las edades y habilidades.

Comentario: Las politicas relacionadas se encuentran en la
Forma urbana, Uso del suelo y Elemento de diserio.

HC-2-c Prevenir el crimen a través del disefio.

Incorporar los principios y las mejores practicas de Prevencion del Crimen a través
del Disefio Ambiental (CPTED, por sus siglas en inglés) en los procedimientos

de revision de proyectos para nuevos desarrollos y renovaciones importantes.

HC-2-d Movilidad para poblacion sin carro.

Mejorar la movilidad multimodal para las poblaciones que no tienen acceso

a un automovil al conectar los vecindarios con los principales destinos,
incluidos parques, instalaciones civicas, instituciones educativas, instituciones
médicas, centros de empleo, centros comerciales y areas de recreacion.

Comentario: Los detalles y las politicas relacionadas
en el Elemento de Transporte y Movilidad describen como
esto se lograra con una variedad de modos.

HC-2-e Red de peatones y bicicletas.
Continuar promoviendo modos alternativos de transporte mediante el desarrollo
y mantenimiento de una red de peatones y bicicletas en toda la ciudad.

HC-4-a Estandares de mantenimiento empresarial.
Actualizar las normas de mantenimiento de la propiedad, los codigos
y las disposiciones de cumplimiento para incluir a las empresas.

Comentario: Los estandares de mantenimiento actualizados brindaran
opciones de cumplimiento adicionales relacionadas con ciertos tipos de
negocios, como las ‘tiendas de la esquina’, que debido a su naturaleza y
ubicacion tienen impactos significativos en un entorno saludable.

HC-5-g Agricultura comercial.
Continuar desarrollando politicas para permitir la agricultura
en terrenos de mas de 50 acres en el area.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

HC-2 Crear
vecindarios y
sistemas de
transporte completos,
bien estructurados

y saludables.

HC-2-a

ET-111, T-11.2,
T-121, T-141,
T-14.2, T-14.3

HC-2-c
EFT-14.3

HC-2-d
ET-121, T-1441,
T-14.3

HC-2-e
ET-12.1 T-14.1,
T-14.2, T-14.3

HC-4 Mejorar el
mantenimiento de
la propiedad.

HC-5 Promover el
acceso a alimentos
saludables y
asequibles.
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f€ Plan General: Capitulo 10

HC-6-a Rutas seguras a las escuelas.

Continuar mejorando las condiciones para que los jovenes caminen y anden
acceso a las escuelas .. . ~ . Do
y sus instalaciones en bicicleta en las areas aledafias a las escuelas trabajando con los distritos
para la comunidad. escolares, incluidos Fresno USD, Clovis USD, Central USD, Sanger USD
y Washington Union USD, asi como la Universidad Estatal de California,
HC-6-a Fresno, la Universidad Fresno Pacificy el State Center Community College
ET-141,T-14.3 District para implementar un programa de ‘rutas seguras a la escuela’.
Priorizar las rutas seguras identificadas para mejoras de infraestructura
escolar en los presupuestos anuales de mejoras de transporte.

HC-6 Mejorar el

Comentario: El programa identificara escuelas y vecindarios donde el
programa es mds necesario, e involucrara a los residentes locales en rutas
seguras a los talleres escolares. Esto mejorara la salud y el bienestar de los
estudiantes, aliviara la congestion del trdfico cerca de las escuelas y mejorara la
calidad del aire y la calidad de vida general de los miembros de la comunidad.

HC-8-c Capacitacion laboral, aprendizaje y colocacion.

apoyo, liderazgo y Trabajar con la Junta de .Inversi(j)n en la Fuerza Laboral u otras c.)rg.a,nizacior.les,
oportunidades para empresas, escuelas y residentes interesados para crear una asociacion ampliada
los jovenes de Fresno.  para el desarrollo laboral de los jovenes, ayudando a conectar a las empresas
locales con los adolescentes para el trabajo después del horario escolar y de

HC-8-c verano, puestos voluntarios y otras oportunidades de desarrollo de habilidades.
EPF-7.1, PF-7.3

HC-8 Programas de
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Capitulo 12 — Implementacion

f€ Plan General: Capitulo 12

IM-1 Areas
prioritarias para
incentivos de
desarrollo

Figura IM-1
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IM-2 Secuenciacion
del desarrollo

T Figura IM-2
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= Plan Especifico del Sudoeste de Fresno: Capitulo 3

= Plan Especifico
del Sudoeste de Fresno

2017

Capitulo 3 — Uso del Suelo

Politica LU-8.1

Planificar y zonificar areas de empleo en el sudoeste de Fresno para
negocios no industriales. Todos los usos de suelo designados anteriormente
como industrial ligero, industrial pesado, parque empresarial y parque
empresarial regional deben ser planificados y zonificados.

Politica LU-8.2

Priorizar el “tridngulo inverso’ delimitada por la Avenida Jensen,
la Avenida Central, la Autopista 41 y la Autopista 99 como el irea de
orientacion para un nuevo desarrollo industrial de la Ciudad.

Politica LU-8.3

Cuando el 85 por ciento del ‘triangulo inverso, delimitada por la Avenida
Jensen, la Avenida Central, la Autopista 41 y la Autopista 99, se desarrolla
con pesados usos industriales, designar las parcelas a lo largo del lado
este de la Avenida Elm al sur de la Avenida North para usos industriales
ligeros futuros, mezclado con los usos planificados de oficinas del Plan.

Politica LU-8.4

En colaboracion con la agencia local, estatal y/o federal apropiada, hacer cumplir y
evaluar regularmente los estaindares de desempeno en la operacion de la actividad
industrial existente relacionada con la calidad del aire, el olor, el ruido y la
vibracién para mantener la compatibilidad con los vecindarios y usos adyacentes.

Politica LU-8.5

Evaluar la compatibilidad de los usos industriales y pesados de terrenos
comerciales con los vecindarios existentes a través de la finalizacién del Estudio
de compatibilidad de usos industriales de terrenos. El estudio debe identificar y
adoptar soluciones a largo plazo para abordar los hallazgos de la evaluacion. Las
opciones deben incluir estrategias de ecologizacion, reubicacién y amortizacion.
Como parte del proceso de planificacion para el estudio, la Ciudad debe trabajar
con el Condado, la comunidad y las partes interesadas, como los duefios de
negocios, para reubicar las rutas de camiones lejos de los vecindarios en la medida
de lo posible. La fecha de finalizacion prevista del estudio es enero de 2019.

Politica LU-8.6

Restringir el desarrollo residencial en o cerca de sitios toxicos y/o
peligrosos sin una evaluaciéon y mitigacion adecuadas como lo exige la Ley
de Calidad Ambiental de California (CEQA, por sus siglas en inglés).

Politica LU-8.7

Proporcionar transparencia y crear un foro entre el personal del gobierno, el gobierno y

los funcionarios electos, los miembros de la comunidad, los duenos de negocios y otras
partes interesadas con respecto a las operaciones industriales existentes y propuestas

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Meta LU-8 Abordar
y mitigar al oeste
de Fresno el primer
puesto como mayor
agobiado por
multiples fuentes
de contaminacion
mediante la
proteccion de la
salud y el bienestar
del sudoeste de
Fresno a traves de
la regulacion y la
reduccion de los
impactos negativos
de las empresas
industriales y

otras fuentes de
contaminacion.

Politica LU-8.2
[cLU-7-a

[1-12.2

Politica LU-8.4
4

NS-1-b, NS-1-c,

NS-1-e, NS-2-a,

NS-2-b
[7:5-2.1,5-2.2,

5-2.3,5-2.8,
5-2.10, 5-3.2

Politica LU-8.6

[€NS-4-a, NS-4-b,
NS-4-c, NS-4-d,
NS-4-e, NS-4-f,
NS-4-g
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= Plan Especifico del Sudoeste de Fresno: Capitulo 3

Meta LU-11
Promover estandares
de construccion
sostenibles 0
‘verdes’ para nuevos
desarrollos que
ayuden a mejorar

la calidad general
del aire dentro

del Area del Plan.
Los estandares

de construccion
ecoldgica reducen
las emisiones de
gases de efecto
invernadero y el
consumo de energia y
agua de los edificios,
promoviendo lugares
ambientalmente
responsables,
rentables y mas
saludables para

vivir y trabajar.

Politica LU-11.1
f<RC-5-c RC-8-a,
RC-8-c

[5-5.3,5-5.4
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Politica LU-11.1

Fomentar el cumplimiento voluntario de estandares residencial y no
residenciales del Codigo de Construccion Verde de California (CALGreen,
por sus siglas en inglés) a través de programas de incentivos CALGreen.
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= Plan Especifico del Sudoeste de Fresno: Capitulo 5

Capitulo 5 — Transporte

La ruta de camiones en la Avenida North debe eliminarse para evitar
las areas residenciales existentes. Los camiones deben desviarse de
la Autopista 41 a las Avenidas Central, West y Fig. Este cambio de
ruta es coherente con la recomendacion del Plan de Calles Completas
recientemente completado de la Autopista 41y + el Corredor Norte.

Las rutas de camiones a lo largo de la Avenida Jensen entre las Avenidas Knight

y Elm y a lo largo de la Avenida Church entre las Avenidas Fruit y Elm deben
eliminarse para evitar pasar a través de multiples vecindarios residenciales
y escuelas. La ruta paralela de camiones a lo largo de la Avenida Central se
debe usar como una alternativa. Las Avenidas Jensen y Church al este de la
Avenida Elm deben seguir siendo rutas de camiones para que los camiones

puedan acceder a la Autopista 41 y las areas industriales en el ‘triangulo inverso’

entre las Autopistas 41y 99. La Avenida Jensen al oeste de la Avenida Knight
debe seguir siendo una ruta de camiones para dar servicio a las instalaciones
industriales existentes y futuros usos de oficina al sur de la Avenida Jensen.

Politica T-10.2

Trabajar con empresas industriales y comerciales pesadas existentes para
identificar rutas alternativas de camiones que limiten los impactos negativos en
areas sensibles mientras mantener un movimiento eficiente de mercancias.

Politica T-10.2

Redisefiar las rutas alternativas de camiones que requeriran un posible
ensanchamiento de las calles para permitir un ancho adecuado para

el transito de camiones de dos vias y los movimientos de giro, asi

como reparar/mantener las carreteras para garantizar condiciones de
pavimento satisfactorias que puedan soportar el trafico de camiones.

Politica T-10.3

Mejorar las condiciones de rutas de camiones existentes y reubicadas
para peatones y ciclistas mediante la implementacion de instalaciones
para peatones y ciclistas, tales como la reduccion de radios de las
esquinas en las intersecciones de lento giro trafico vehicular, fases
semaforicas protegida para camiones que dejan vueltas, alta mejoradas
- cruces de visibilidad, ciclovias protegidas, y aceras anchas.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Camiones

Meta T-10 Crear un
ambiente saludable
para los residentes
del Sudoeste de
Fresno al desviar
intencionalmente el
trafico de camiones
lejos de areas
sensibles como
areas residenciales,
parques y escuelas.

Politica T-10.1
e MT-1-j, MT-2,
MT-11-¢, MT-11-d

11-13.1, 2-2.5, 2-2.6

Politica T-10.2
e MT-1-j, MT-2,
MT-11-¢, MT-11-d

Politica T-10.3
e MT-1-j, MT-2,
MT-11-¢, MT-11-d
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Capitulo 5

5-6 Rutas de
camiones existentes,
planificadas y
recomendadas

5-6 Rutas de

camiones (mapa)
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FIGURA 5-6 Rutas de Camiones Existentes, Planeadas, y Recomendadas
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= Plan Especifico del Sudoeste de Fresno: Capitulo 5

Politica T-11.1

Cuando sea posible, disefiar nuevos caminos y condicionar de nuevo caminos
existentes dentro de niicleos magnéticos, vecindarios completos y a lo largo
de corredores especiales para priorizar los viajes caminando, montando en
bicicleta y transitando en bicicleta, utilizando las pautas de disefio de calles
completas que se incluyen en este capitulo. Por ejemplo, si hay disponible
una capacidad de trafico vehicular adecuada o excesiva, crear aceras amplias,
brindar servicios para peatones e instalar instalaciones para bicicletas como
carriles para bicicletas o carriles para bicicletas separados, estacionamiento
para bicicletas y senalizacion. Esto podria ser en forma de una ‘dieta de

ruta’ para transformar ciertos corredores en calles multimodales.

Politica T-11.2

Identificar las calles con ROW vehicular excesivo que son oportunidades
para implementar la reduccion del trafico y otras mejoras para

reducir el trafico y brindar opciones para viajes multimodales.

Politica T-11.3

Fomentar velocidades de viaje vehiculares mas bajas para el colector y las
calles locales en el Area del Plan. Esto podria lograrse a través de medidas
para calmar el trafico, carriles de viaje mas estrechos, reduciendo el
numero de carriles de viaje, programas de control de trafico/vigilancia de la
velocidad del vecindario o programas de cumplimiento de la velocidad.

Politica T-12.1
Priorizar la implementacion de instalaciones que fomenten caminar y andar en
bicicleta, como aceras, senderos de usos multiples y caminos para bicicletas.

Politica T-12.3

Apoyar a programas de Administracion de demanda de transporte

(TDM, por sus siglas en inglés) para fomentar modos de transporte
alternativos al vehiculo ocupado por una persona, tales como el uso
del transporte, coche o vanpool, viajar barato, y teletrabajo.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Meta T-11 Crear una
red de transporte
accesible y bien
conectada de ‘calles
completas’ que

sirva a miembros

de la comunidad de
todas las edades,
grupos de ingresos

y capacidades, y
equilibre los viajes en
todos los modos de
viaje, como en auto,
autobus, bicicleta, a
pie, o silla de ruedas.

Politica T-11.1
< MT-8-a, MT-8-b,
HC-2-a

m2-4.1

Politica T-11.2
[€ MT-1-j, MT-8-a,
HC-2-a

Politica T-11.3
fe MT-1-j, MT-8-a

2-31,2-41,5-2.6

Meta T-12 Fomentar
un estilo de vida
saludable en el
Sudoeste de Fresno
mediante el fomento
de formas activas
de transporte, como
caminar y andar

en bicicleta como
alternativa a los
modos motorizados
de viaje.

Politica T-12.1

e MT-1-j, MT-8-a,
HC-2-a, HC-2-d,
HC-2-e

Politica T-12.3
e MT-8-a, MT-8-b

4
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Meta T-13 Mejorar
la calidad de las
aguas pluviales a
través de mejoras
en la infraestructura
de transporte.

Politica T-13.1
feNS-3-a, NS-3-b

F4-41

Politica T-13.2
[€NS-3-h

F4-4.2

Politica T-13.3
[e NS-3-i

Meta T-14
Asegurar de que

la infraestructura
de transporte del
Sudoeste de Fresno
esta en condiciones
bien mantenido
para proporcionar
una experiencia

de viaje comoda
para los peatones

y los ciclistas.

Politica T-14.1
f€ HC-2-a, HC-2-d,
HC-2-e, HC-6-a

Politica T-14.2
f€ HC-2-a, HC-2-d,
HC-2-e

Politica T-14.3

f€ HC-2-a, HC-2-c.
HC-2-d, HC-2-e,
HC-6-a
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Politica T-13.1

Coordinar con el Plan Maestro del Distrito de Control de Inundaciones
Metropolitanas de Fresno (FMFCD, por sus siglas en inglés) para incorporar
técnicas de manejo de aguas pluviales de Desarrollo de Bajo Impacto (LID,
por sus siglas en inglés) con mejoras en los bordillos, canaletas y aceras.

Politica T-13.2

Administrar las aguas pluviales en el sitio para limpiar, difundir y absorber el agua
de lluvia donde cae creando jardines de lluvia, cunetas, areas de infiltraciéon y otras
areas atractivas que llevan la naturaleza y la belleza a las areas desarrolladas.

Politica T-13.3
Trabajar con FMFCD para reducir o eliminar las tarifas de impacto
de desarrollo si el desarrollo de LID se implementa en el sitio.

Politica T-14.1

Realizar el mantenimiento rutinario de la calle para eliminar los escombros
de las aceras, los carriles para bicicletas y las carreteras, incluido el barrido

regular, las reparaciones del pavimento, las reparaciones, el mantenimiento
de los dispositivos de control de trafico y el mantenimiento del paisaje.

Politica T-14.2

Supervisar las condiciones de las carreteras para garantizar la reparacion y
repavimentacion de las superficies de las carreteras agrietadas y desiguales
para proporcionar una superficie lisa y uniforme para el ciclismo.

Politica T-14.3

Controlar la eficacia de las luces de la calle para asegurarse de que estén lo
suficientemente brillantes como para mejorar la visibilidad y la seguridad.
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= Plan Especifico del Sudoeste de Fresno: Capitulo 6

Capitulo 6 — Instalaciones publicas
Politica PF-6.1

Proporcionar nuevos programas educativos para adultos y jovenes y capacitacion
laboral en instalaciones o instituciones publicas nuevas y existentes, tales

como oficinas y escuelas dentro del Area del Plan o en las proximidades,
que preparen a los residentes para trabajos de salarios medios y altos.

Politica PF-6.2
Apoyar la iniciativa actual para ubicar un nuevo centro de capacitacion
laboral accesible para los residentes del Sudoeste de Fresno.

Politica PF-6.3
Trabajar con la Junta Directiva de Distrito de State Center Community

College para financiar y desarrollar un campus universitario de la comunidad

dentro del ndcleo magnético/Centro de Actividades de MLK del Plan.

Politica PF-6.4

Trabajar con organizaciones comunitarias orientadas a los jovenes
para desarrollar programas que ayuden a fomentar el liderazgo

y la ambicién en los jévenes de el Sudoeste de Fresno.

Politica PF-7.1

Coordinar los programas de capacitacion existentes con la Junta
Regional de Inversion en la Fuerza Laboral de Fresno, las instituciones
educativas y las escuelas publicas autbnomas para identificar las
brechas en los programas y las areas de superposicion.

Politica PF-7.2

Trabajar con escuelas locales, grupos comunitarios y
organizaciones sin fines de lucro para conectar a estudiantes y
residentes con programas de capacitacion existentes.

Politica PF-7.3

Trabajar en asociacién con la Junta de Inversion en la Fuerza
Laboral u otras organizaciones, empresas, escuelas y residentes
interesados para ampliar las oportunidades de trabajo para jovenes
para el trabajo después del horario escolar y de verano, puestos de
voluntarios y otras oportunidades de desarrollo de habilidades.

Politica PF-7.4

Establecer una politica de fuerza laboral para alentar a las empresas y los
programas de la Ciudad en el Area del Plan a priorizar la contratacién de residentes
del Area del Plan en el codigo postal 93706, de acuerdo con las leyes aplicables.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Meta PF-6
Proporcionar
instalaciones publicas
de educacion y
capacitacion que
ayuden a fomentar
la bisqueda y

el logro de la
educacion superior
y las vocaciones
mas calificadas.

Politica PF-6.1
[<ED-4-a, ED-4-b,
ED-4-c

Politica PF-6.3
[€ED-4-a, ED-4-c

Politica PF-6.4
[€ED-4-a, ED-4-c

Meta PF-7 Aumentar
las oportunidades
para que los
residentes mejoren
sus habilidades
laborales y opciones
de empleo.

Politica PF-7.1
[<ED-4-a, ED-4-c,
HC-8-c

Politica PF-7.2
[€ED-4-a, ED-4-c

Politica PF-7.3
[€ED-4-a, ED-4-c,
HC-8-c

Politica PF-7.4
[€ED-4-b
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= Plan Especifico del Sudoeste de Fresno: Capitulo 7

Meta U-1 Mantener,
y Si €S necesario,
actualizar y aumentar
las utilidades para
respaldar nuevos
desarrollos dentro

del Area del Plan'y
proteger la salud,

la seguridad y el
bienestar de los
residentes y negocios
existentes y nuevos.

Politica U-1.1
[€PU-4-a

[4-11,4-4.2, 4-4-1

Politica U-1.2
[ PU-4-b, PU-4-c

4-1.2

Politica U-1.3
[€PU-4-c

Politica U-1.4
[€PU-4-e

4-1.3

Politica U-1.5
[ PU-6-a, PU-6-b

Politica U-1.6
f<PU-7-d
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Capitulo 7 — Utilidades

Politica U-1.1
Coordinar la instalacion y actualizacion de servicios
publicos entre la Ciudad y el Condado.

Politica U-1.2

Conectar los servicios publicos, especialmente en las zonas periféricas
previamente desarrolladas, al sistema de servicios publicos

existentes de la Ciudad como parte del nuevo desarrollo.

Politica U-1.3

Requerir a los desarrolladores que construyan o contribuyan al

disefo y construccioén de servicios ptblicos ampliados y mejorados
para atender nuevos proyectos de desarrollo, tales como sistemas de
recoleccion de alcantarillado, mejoras del sistema eléctrico, sistemas de
comunicacién y lineas de transmisién y distribucion de gas natural.

Politica U-1.4

Mantener un sistema de servicios htimedos sostenible, seguro y
efectivo, que incluya aguas residuales, agua reciclada e irrigacion,
para proporcionar un alto nivel de servicios himedos y al mismo
tiempo cumplir con altos estandares de calidad ambiental.

Politica U-1.5

Proporcionar un tratamiento adecuado de aguas residuales y la
eliminaci6on mediante la utilizacion de una planta de tratamiento
de aguas residuales regional de la Ciudad de Fresno de todo el
desarrollo existente y nueva dentro del Area del Plan.

Politica U-1.6

Explorar la posibilidad de integrar el uso de agua reciclada en las mejoras
asociadas con crecimiento del sistema de agua reciclada de la Ciudad, incluyendo
la potencial instalacién de un sistema de distribucion en el campo verde.

Politica U-1.7
Requerir que toda la nueva construccion de calles arteriales incluya el
subterraneo del servicio eléctrico y las lineas de comunicacion.
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[T Plan de la Comunidad Roosevelt: Capitulo

[='Plan de la Comunidad Roosevelt
1992
NOTA: El Plan General recomendo la derogacion del Plan de la Comunidad Roosevelt

Introduccion

1

Planificacion de mejoras de circulaciéon: Ademas de abogar por el desarrollo
de la Ruta Estatal 180 como una autopista hasta la Avenida Clovis, y la extension
a la Avenida Temperance no menos que los estindares de las autopistas, se

Propésito y
concepto del Plan

contempla la extension de varias calles principales. Varias calles se extenderan Introduccion,
hacia el sur o hacia el este para servir mejor las areas industriales y residenciales Nuevas Areas de
planificadas. Estas incluyen porciones de las Avenidas Church, Minnewawa, Crecimiento
Armstrong y Butler que se afiaden al elemento de circulacion de la Ciudad f€RC-9.0, RC-9-¢
como calles colectoras previstas. El Plan también apoya la mejora de la Avenida

Peach a un estado arterial de manera consistente con las calidades escénicas y

caracter residencial del area. Huntington Boulevard y las Avenidas Minnewawa,

Peach y Butler estan disefiadas para ser protegidas como calles escénicas.

Nuevas areas de crecimiento: el Plan de la Comunidad contintia
proporcionando nuevas areas de crecimiento segin lo identificado en el Plan
General de 1984. Este Plan recomienda que un area sustancial fuera de la
esfera de influencia de la Ciudad (al sur de la Avenida Jensen a la Avenida North
entre las Avenidas Temperance y Minnewawa) reservarse en uso agricola.

La adecuacion de la urbanizacion ampliada sera considerada por la proxima
actualizacion del Plan General de la Ciudad que esta previsto para 1994.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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IZ* Plan de la Comunidad Roosevelt: Capitulo 1

1-12 Proporcionar
ubicaciones
suficientes y viables
para el desarrollo
industrial ligero

y pesado dentro

de la comunidad

de Roosevelt.

1-12.2
f€LU-7-a

ELU-8.2

1-12.3
ELU-1-d

1-13 Asegurar

de que el nuevo
desarrollo industrial
sea compatible con
los usos del suelo
adyacentes y no

sea perjudicial ni
estético ni ambiental.

1-13.1
fe MT-1-j, MT-11-c

ET-10-1

1-13.2

e NS-1-f, NS-1-g,
NS-1-i, NS-1-j,
NS-1-k, NS-1-I,
NS-1-n, NS-1-0

76

Capitulo 1 - Uso del suelo y forma urbana.

1-124

Facilitar el nuevo desarrollo industrial cerca de la terminal aérea de Fresno y
al sur de la Avenida Jensen entre las Avenidas Minnewawa y Peach coherente
con los usos y las normas del Distrito de Zona M-1-P de la Ciudad.

1-12.2
Apoyar el desarrollo industrial en propiedades vacantes ubicadas adyacentes a los
ferrocarriles existentes al sur de la Avenida Jensen y a lo largo de la Autopista 99.

1-12.3

Prohibir el desarrollo de nuevos usos residenciales en areas designadas
para el desarrollo industrial y seguir una estrategia a largo plazo para
convertir propiedades residenciales no conformes para uso industrial.

1-13.1
Las areas industriales se disenaran de tal manera que el trafico industrial
de camiones y vehiculos no circule por las calles residenciales locales.

1-13.2

Aplicar los requisitos del Distrito de la Zona M-1-P de la Ciudad y los
siguientes estandares de desarrollo a los derechos de desarrollo industrial
adyacentes a las propiedades zonificadas o planificadas para usos
residenciales (excepto que puedan ser modificadas por el Departamento
de Desarrollo de acuerdo con la politica 1-11.2 del Plan Roosevelt):

a.En las propiedades zonificadas para uso industrial, se debe
plantar y mantener un retroceso ajardinado de 20 pies de ancho,
que contenga arboles caducifolios y de hoja perenne, a lo largo
de la linea de propiedades, entre estas propiedades zonificadas
o planificadas para usos industriales, y cualquier propiedad
contigua zonificada o planificada para usos residenciales, ya lo
largo de la linea de propiedad que colinda con calles locales.

b.El siguiente tratamiento de paredes y bermas se
requerira para usos de fabricacion industrial:

(1) Un muro de mamposteria solida de seis pies y medio (6 1/2) de altura
se erigira en o a lo largo de la linea de propiedad entre las propiedades
zonificadas o planificadas para usos de fabricacion industrial y las
propiedades zonificadas o planificadas para usos residenciales;

(2) Una pared de mamposteria soélida, o cualquier combinacion de pared
de mamposteria sélida y berma de tierra, que proporcione una barrera
continua de tres pies y medio (3 1/2) de altura se erigira en la linea
de retroceso a lo largo de la misma, 15 pies desde y paralelamente
alalinea de derecho de paso de las calles locales adyacentes;

(3)las bermas de tierra se plantaran con cobertura de césped
o tierra y seran mantenidos por el propietario;
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IZ* Plan de la Comunidad Roosevelt: Capitulo 1

d.Las disposiciones de la Ordenanza de Zonificaciéon de la Ciudad
(aplicables a un distrito industrial de fabricaciéon aprobado) se aplicaran
a la publicidad exterior para usos de fabricacion industrial.

e. Colocar muelles de carga y areas a los lados de los edificios de
manufactura industrial que estén alejados de, o que no estén
a menos de 150 pies de, propiedad residencial adyacente

f. Los equipos mecanicos montados en el techo y separados deben protegerse
de la vista y descongelarse actisticamente para evitar que el nivel de ruido
del equipo supere los 55 Ldn, medidos en la linea de propiedad mas cercana;

g. Dentro del area de 75 pies de ancho y la propiedad contigua en zonas
para uso residencial o planificada para uso residencial, la iluminacion
del area exterior para edificios de manufactura industrial, areas
de estacionamiento, estacionamientos techados, garajes, unidades
de acceso, areas de carga y muelles de carga debe estar protegida,
para evitar la visibilidad de la linea de vision de la fuente de luz de
la propiedad contigua zonificada o prevista para uso residencial.

1-14.2
Establecer un programa de mejoras ptblica (con plazos especificos) ;;lci;?)%llgsgrl’?una
para las mejoras necesarias para la zona de empresa de la Ciudad. de instalaciones y
servicios publicos
atodas las areas
industriales de
manera equitativa.
1-16.6
Iniciar esfuerzos (en cooperacion con el Distrito de Riego de Fresno, :éé%g?gﬁé%iﬁ; lér;a
ferrocarriles y otros propietarios de servidumbres y derechos de usos miiltiples que
paso) para identificar e implementar medidas para prevenir el utilizan arroyos,
acceso vehicular inapropiado a estos derechos de paso. orillas de los canales
de servicio publico,
las servidumbres
de lineas eléctricas,
derechos de via
del ferrocarril, y
los corredores de
carretera y la calle
para maximizar los
recursos del espacio
de recreacion y al aire
libre de la comunidad.
1-20.3
Apoyar los esfuerzos para conservar la tierra agricola fuera del area ref)(rlo}:erg\c/ieéer: gé\ra
urbana planificada y preservar las dreas que contienen recursos espacios al aire libre
naturales valorados y de habitats naturales o sean necesarios sensibles o valiosos.
para proteger la salud, seguridad y bienestar del puablico.
1-20.3
[€RC-9-a, RC-9.b,
RC-9-c

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico 77



IZ' Plan de la Comunidad Roosevelt: Capitulo 2

Capitulo 2 — Circulacion
2-2.5

2-2 Preservar [a Limitar las rutas de camiones designadas a arterias y autopistas
capacidad del sistema

de calles principales especificamente firmadas para ese propésito, o las calles industriales locales
al minimizar los y colectivas que sirven directamente a las areas industriales planificadas.

impactos de los usos

de alta generacion de 226 . . . . .
trafico, y acomodar el Localizar el acceso de camiones a propiedades comerciales a la distancia

movimiento del trafico  préactica maxima de propiedades residenciales adyacentes o cercanas.
regional a través

de la comunidad al

tiempo que minimiza

los impactos sobre

los usos sensibles

del suelo.

2-2.5
e MT-1-j, MT-11-c,
MT-11-d

ET1-10.1, 5-6

2-2.6
e MT-1-j

ET1-10.1, 5-6

2-3.1
2-3 Establecery . . . . .
mantener un sistema Diseiiar alineaciones de calles principales y mejoras de transporte
de calles que es para distribuir adecuadamente el trafico y minimizar los
compatible con los impactos excesivos de ruido en los usos adyacentes.

usos previstos, crear 232
una imagen positiva N L ) . )

de la comunidad, y Ubicar y disefiar desarrollos residenciales, comerciales, de
contribuira lamejora  oficinas e industriales multifamiliares para evitar aumentar
de calidad de lavida  los niveles de trafico en las calles residenciales locales.

de la comunidad.

2-3.1
fe MT-8-a, NS-1-i,
NS-1-k, NS-1-1
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IZ* Plan de la Comunidad Roosevelt: Capitulo 2

2-41
Proporcionar desvios de autobuses a lo largo de vias rapidas,
arteriales y colectores cuando sea apropiado.

2-4.2

Requerir que nuevos desarrollos instalen bordillos con marcados
para desvios de autobuses, refugios de autobuses y otras mejoras
publicas relacionadas con el transito, segtin corresponda.

2-4.3
Desarrollar lotes de estacionamiento y estacionamiento en lugares apropiados
para apoyar el transporte publico y el uso compartido de automoviles.

2-4.4
Desarrollar una o més estaciones de transferencia para enfocar
los servicios de transito dentro del area del Plan.

2-45

Alentar a la Autoridad de Transporte del Condado de Fresno y al Consejo de
Gobiernos del Condado de Fresno a considerar la posibilidad de construir un
sistema de transporte publico en los corredores de la Autopista 180y 168.

2-4.6

Continuar con la implementaciéon de una mayor frecuencia del servicio de
autobuses a lo largo de las calles arteriales con fondos de la Medida C, fondos
estatales de transporte y tarifas de impacto local de nuevos desarrollos.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

2-4 Desarrollar un
sistema de calles y
politicas de uso del
suelo que apoyen el
transporte publico,
reduciendo asi

la congestion del
trafico y mejorando
la calidad del aire.

2-41
e MT-8-a, MT-8-b,
MT-8-c, MT-8-d

2-4.2
e MT-2, MT-8-c,
MT-8-d

2-4.3
e MT-8-d

2-4.5
[eMT-8-¢

2-46
[eMT-8-b
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4-1 Asequrar

la provision de
tratamiento de

aguas residuales

y eliminacion
adecuados mediante
la utilizacion

de plantas de
tratamiento de aguas
residuales regional de
la Ciudad de Fresno
de todo el desarrollo
existente y nuevos en
el area del Plan de la

Comunidad Roosevelt.

411
f€PU-4-a

41.2
[ PU-4-a,PU-4-b,
PU-4-c, PU-4-d

413
[ PU-4-e

414
[ PU-6-a

4-1.5
fePU-5-a, PU-5-b

4-2 Asegurar la
provision de una
linea principal

de alcantarillado
adecuada y
capacidades
principales de
recoleccion para
atender el desarrollo
urbano existente y
planificado dentro del
area del Plan de la

Comunidad Roosevelt.

4-2.4
fePU-4-d

4-2.5
fePU-6-b
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Capitulo 4 — Instalaciones y servicios publicos

4-1.1

Proporcionar mayor capacidad de la planta de tratamiento de aguas
residuales de manera oportuna para facilitar el desarrollo urbano
planificado dentro del area del Plan de la Comunidad Roosevelt.

4-1.2

Implementar medidas operacionales y de administraciéon rentables

y beneficiosas para el medio ambiente para maximizar la eficiencia

de las instalaciones regionales de tratamiento de aguas residuales

(como programas de pretratamiento industrial monitoreados, modelos
computarizados de flujo, medidas de reduccién de flujo maximo y medidas
de conservacion de agua para reducir la generacion de aguas residuales).

4-1.3

Monitorear los flujos de la planta de tratamiento de aguas residuales en la medida
de lo posible, y considerar los impactos del tratamiento de alcantarillado de los
cambios en el plan de uso del suelo al evaluar las propuestas de enmienda del plan.

4-1.4
Requerir los hallazgos de ‘capacidad para servir’ antes de la aprobacion de los
permisos especiales, subdivisiones y mapas de parcelas de rezonificacion.

4-1.5

Oponerse al uso de sistemas sépticos, plantas de tratamiento de ‘paquetes’
(excepto para pretratamiento industrial) u otros sistemas no regionales de
tratamiento y eliminacion de aguas residuales dentro del area del Plan de

la Comunidad Roosevelt y su area de influencia de aguas subterraneas, si
estas modalidades de tratamiento de aguas residuales dan como resultado
descargas que podrian resultar en la degradacion de las aguas subterraneas.

4-2.4

Continuar con la implementacion, si es factible, de un sistema de
monitoreo de flujo de aguas residuales y un programa de modelado de
flujo computarizado para determinar la disponibilidad de las capacidades
del sistema de recoleccion de aguas residuales para el desarrollo urbano
planificado. Cuando esté disponible, esta informacion se considerara

en la evaluacion de las solicitudes de modificacion del plan.

4-2.5

Requerir que el Departamento de Obras Publicas haga un descubrimiento
del que se pueden proporcionar servicios adecuados de alcantarillado

para servir a cada desarrollo propuesto antes de la aprobacion de
reclasificaciones, permisos especiales, mapas de zonas y mapas de parcelas.
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4-41

Coordinar con el Distrito Metropolitano de Control de Inundaciones de Fresno
para determinar la ubicacion 6ptima para ubicar cuencas de estanqueidad.

4-4.2
Utilizar, cuando sea posible, los estanques de control de inundaciones del
area metropolitana de Fresno para la recarga de aguas subterraneas.

4-4.3

Desarrollar cada instalaciéon de cuenca de estanqueidad permanente,
ubicada dentro o cerca de areas residenciales, para maximizar el
potencial para el uso recreativo compatible con las funciones de
estanqueidad de aguas pluviales y de recarga de aguas subterraneas.

4-4.4

Fomentar la implementacion de practicas de administracion de
escorrentias urbanas por parte del Distrito Metropolitano de Control de
Inundaciones de Fresno, como se identifica en el Informe del Proyecto
del Programa Nacional de Escorrentias Urbanas, para asegurar que

la calidad del agua subterranea no se vea afectada negativamente por
las actividades de recarga y estancamiento de aguas pluviales.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

4-4 Asequrar

la provision de
instalaciones
adecuadas de drenaje
pluvial para proteger
a los residentes y
propiedades dentro
del area del plan de
las inundaciones
causadas por la
escorrentia de
aguas pluviales.

4-41
[ PU-4-d, NS-3-a

4-4.2
[eNS-3-a, NS-3-c.
NS-3-d

4-43
fePU-7-g, NS-3-d

4-4.4
[€NS-3-h
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4-8 Proporcionar
instalaciones y
servicios adecuados
para la recoleccion,
transferencia,
reciclaje y eliminacion
de desechos solidos.

4-8.1
feD-5-a, D-5-b

4-8.2
feD-5-a, D-5-b

4-8.3
feRC-11-a, RC-11-h,
RC-11-c

4-8.4
fe LU-7-d

4-8.5
feRC-6-f

4-8.6
f€D-5-a
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4-8.1

Establecer programas de saneamiento comunitario para proporcionar
servicios de limpieza de vecindarios y servicios de reduccion de molestias en
toda el area del plan, incluidas las areas incorporadas y no incorporadas.

4-8.2

Continuar con la expansion del programa de limpieza del vecindario para
brindar servicios a residencias de una o varias familias tres veces al afo; y
desarrollar e implementar programas adicionales segiin sea necesario.

4-8.3

Apoyar programas y nuevas técnicas de eliminacion de residuos sélidos (como
reciclaje, el abono y separacion de residuos) para reducir el volumen y la toxicidad
de los residuos sélidos que deben enviarse a las instalaciones de vertederos.

4-8.4

Establecer una estacion ptblica de transferencia de desechos sélidos
(que puede ser operada de forma privada) utilizando medidas

de ubicacion, desarrollo y operaciones para proteger la salud
publica, la seguridad, el bienestar y los intereses estéticos.

4-8.5

Prohibir instalaciones de eliminacion de residuos publico o privado
adicionales y estaciones de transferencia que generarian una
cantidad excesiva de transporte y el procesamiento perjudicial a la
salud, seguridad, bienestar y el bienestar estético del area.

4-8.6

Continuar con la implementaciéon de medidas para eliminar
el vertido ilegal de neumaticos (que es un problema obvio y
significativo dentro del area del Plan de Roosevelt).
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Capitulo 5 — Preocupaciones Ambientales

5-1.1
Determinar la ubicacion 6ptima de las cuencas de recarga de agua para

maximizar la capacidad de recarga de agua y desarrollar un sistema de recargas

en cooperacion con el Distrito Metropolitano de Control de Inundaciones de
Fresno, el Distrito de Riego de Fresno y la Division de Agua de la Ciudad.

5-1.2

Utilizar toda el agua superficial disponible para fines de recarga de
aguas subterraneas (particularmente en afios de alta precipitacion)
para equilibrar el rendimiento sostenible a largo plazo del acuifero
de agua subterranea con la demanda de consumo proyectado.

5-1.3
Trabajar para resolver el problema de las deficiencias de los recursos de
agua subterranea en las partes orientales del area de planificacion.

5-1.4

Proteger los recursos hidricos subterraneos del area de planificaciéon contra
una mayor degradacion de la calidad. Prohibir el desarrollo urbano en
areas no atendidas por el sistema sanitario regional de alcantarillado.

5-1.5
Proporcionar recursos hidricos sustitutos o suplementarios a areas ya
afectadas por la degradacion de la calidad del agua subterranea.

5-1.6
Lograr un equilibrio continuo entre las demandas en
competencia por el uso de los recursos hidricos.

5-1.7

Considerar cada propuesta para el uso de los recursos hidricos dentro del
contexto de las necesidades y prioridades totales del area de planificaciéon
(es decir, la necesidad de transportar agua, la necesidad de recarga

de aguas subterraneas, los requisitos de control de inundaciones, las
necesidades recreativas y la conservacion del habitat riberefio).

5-1.8
Mantener programas efectivos de planificaciéon cooperativa para
administrar los recursos hidricos dentro del area de planificacion.

5-1.9

Perseguir la adopcion de un programa regional de administracion del
agua para utilizar los recursos superficiales y subterraneos de una
manera que asegura un suministro sostenible a largo plazo de agua
potable y coordinar los esfuerzos para conservar los suministros
superficiales y subterraneas, tanto locales como importados.

5-1.10

5-1 Administrar todas
las fuentes de agua
disponibles para el
area de planificacion
para garantizar que
el recurso de agua
segura y sostenible
permanezca
disponible para
adaptarse al
desarrollo urbano
planificado.

5-1.1
[<RC-6-a, RC-6-b

5-1.2
[<RC-6-e, RC-6-g,
RC-6-i

5-1.3
[<RC-6-b

5-1.4
[< PU-8-f, RC-6-c,
RC-6-e, RC-6-¢

5-1.5
[e PU-8-b. RC-6-b

5-1.6
e PU-8-a, PU-8-c

5-1.7
f<PU-8-a, PU-8-g

5-1.8
f<PU-8-a, PU-8-g

5-1.9
[<RC-6-a, RC-6-b,
RC-6-g

5-1.10
[€RC-6-a

Continuar con la basqueda de un estudio de agua cooperativo de varias agencias
(Ciudad de Clovis / Condado de Fresno / Ciudad de Fresno / FMFCD / FID) para
identificar las caracteristicas y la capacidad de los acuiferos, y esforzarse por
desarrollar las mejores herramientas de manejo posibles (incluida una capacidad
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5-2 Alcanzar y
mantener los
estandares de
calidad del aire
estatales y federales
en cooperacion con
otras agencias.

5-2.1
f€RC-4-a, RC-5-b

5-2.2
[€RC-4-a

5-2.3
f€RC-4-b, RC-4-c

5-2.6
f€ MT-8-a

ET-11.3

5-2.8
f€RC-4-d

5-2.10
feRC-4-d
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computarizada de agua subterranea y modelo de consumo), para proporcionar
un programa regional de administracion del agua que maximice los recursos
hidricos y minimice el potencial de contaminacion de las aguas subterraneas.

5-1.11

Determinar la factibilidad de continuar con el uso conjunto de aguas
pluviales y de recarga de cuencas, canales y canales de agua para brindar
caracteristicas de espacio al aire libre a la comunidad, como lagos
pequeiios, canales de inundacion riberefios y entornos de humedales.

5-2.1
Apoyar y alentar programas y acciones locales, regionales,
estatales y federales para mejorar la calidad del aire.

5-2.2

Continuar apoyando la unificacién de los distritos de control de la
contaminacion del aire en la Cuenca Aérea del Valle de San Joaquin para
lograr la maxima implementacion de las leyes existentes y proporcionar
la mejor tecnologia disponible para mejorar la calidad del aire

5-2.3
Desarrollar e incorporar consideraciones de mantenimiento de la calidad del
aire en la revision de todas las propuestas de uso y desarrollo del suelo.

5-2.4

Proporcionar estrategias de uso del suelo a y procesos de
implementacion relacionados para facilitar la integracion de usos
del suelo compatibles dentro de desarrollos de uso mixto.

5-2.5

Integrar usos de suelo compatibles y concentrar el desarrollo a lo
largo de las calles principales y cerca de las principales areas de
empleo para reducir las millas recorridas de vehiculos.

5-2.6

Desarrollar los medios para obtener o utilizar el terreno para
los desvios de autobuses y areas de estacionamiento en el
lugar, con instalaciones para empleados y pasajeros.

5-2.7

Apoyar y fomentar la construccién y mejora prioritarias de la Autopista
180 a la Avenida Clovis segun lo establecido en la Ley de Mejora del
Transporte del Condado de Fresno y la politica 2-1.5 de este Plan.

5-2.8

Apoyar y alentar la implementacion por parte de los empleadores
de horarios laborales escalonados e incentivos para que los
empleados utilicen vehiculos compartidos, transporte ptblico y
otras medidas para reducir el uso vehicular y la congestion.

5-2.9
Continuar implementando medidas aprobadas por la Ciudad
en su Programa de Politica de Calidad del Aire de 1990.
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5-2.10

Apoyar los esfuerzos para hacer cumplir los requisitos de registro de
vehiculos y el cumplimiento de los estdndares de emisién de vehiculos, y
la eliminacion de vehiculos méas antiguos por usos industriales como una
estrategia de reducciéon o compensacion de la contaminacién del aire.

5-3.1

Identificar las areas de la comunidad expuestas a niveles de
ruido exterior existentes o proyectados que excedan Ldn/
CNEL 60 dB como areas impactadas por el ruido.

5-3.2

Prohibir el desarrollo de nuevos usos residenciales u otros usos sensibles al
ruido en areas impactadas por el ruido, a menos que se incorporen medidas
de mitigacion efectivas en el disefio del proyecto para reducir los niveles de

ruido en areas de actividad al aire libre a 60 dB o menos de LDN y niveles de

ruido interior a 45 dB de LDN o menos en habitaciones sensibles al ruido. 9-3.1

e NS-1-f, NS-1-i,
5-3.4 NS-1-k

Incorporar medidas de mitigacion efectivas para minimizar los 5-3.2

impactos de ruido adversos en los usos del suelo circundante ENS-1-a, N

sensibles al ruido a través de técnicas de disefio como: NS-1-¢, N
NS-1-h

S-1-b,
S-1,

a. El uso de barreras tales como paredes, bermas u otros

edificios puede reducir la exposicion al ruido cuando 5-3.4
se coloca entre la fuente de ruido y el receptor. [ENS-1-g

b. Diseio del sitio: los edificios se pueden colocar en el sitio del
proyecto para proteger otras estructuras o areas, para eliminarlos
de las areas afectadas por el ruido y para evitar un aumento
en el nivel de ruido causado por la reflexion del sonido.

c. Disefio de la unidad: se puede lograr un ambiente de ruido interior
aceptable colocando las partes sensibles a los ruidos de una vivienda
en el lado de la unidad maés alejado de la fuente de ruido.

d. Diseno del edificio: la forma de las fachadas del edificio, asi
como la orientacion del edificio, pueden influir en los niveles
de ruido reflejado que afectan a los edificios adyacentes.

e. La reduccion de ruido mediante la construccion de fachadas:
Cuando los niveles de ruido en el interior son de interés en un
medio ambiente ruidoso, la reduccion de ruido se puede obtener
a través del disefio acustico de fachadas de edificios.

f. Uso de la vegetacion: aunque la vegetacion no es un método practico
de control del ruido, a menos que grandes extensiones de follaje
denso formen parte del paisaje existente, se puede utilizar para
‘suavizar’ actisticamente el suelo intermedio entre una fuente de
ruido y un receptor, lo que aumenta la absorcion de sonidos al
suelo y asi aumentan la atenuacion del sonido con la distancia.
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5-4 Proteger a los
residentes actuales y
futuros y las mejoras
de propiedades
dentro del area del
Plan de la Comunidad
Roosevelt de los
peligros relacionados
con las inundaciones.

5-4.2
feNS-3-g

5-5 Fomentar el
desarrollo que,

por su ubicacion

y disefo, reduce

la necesidad de
recursos energéticos
no renovables.

5-5.3
f<RC-8-c

5-5.4
f€RC-8-c
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g. Materiales que absorben el sonido: los materiales absorbentes, como la fibra
de vidrio, la espuma, la tela y los paneles o paneles actsticos se utilizan
para reducir la reflexion o la reverberacion en espacios cerrados. Debido a
que dichos materiales se dafian ficilmente con la luz solar y la humedad,
su aplicacion como herramienta de control de ruido en el exterior se limita
a casos especiales en los que el control del ruido reflejado es critico.

h. Inclusién de técnicas de atenuacién de ruido en el
diseno de todas las nuevas calles arteriales.

i. Evitar el uso de equipos mecanicos al aire libre (y otros productos
de consumo) que generan niveles de ruido por encima de los
estandares de nivel de ruido exterior de la Ciudad.

5-4.1

Apoyar la finalizacién del Proyecto de control de inundaciones
de Redbank-Fancher Creek y el mantenimiento continuo de las
instalaciones de retencion y transporte de agua de inundacion.

5-4.2
Disefiar nuevos desarrollos para brindar protecciéon contra los posibles
impactos de las inundaciones durante un evento de inundacién de ‘100 aios.’

5-5.1

Promover el desarrollo en areas servidas por transporte publico y otros
servicios existentes. Se debe alentar a las densidades residenciales

mas altas a ubicarse en areas atendidas por rutas de transito pablico
principales y cerca de los principales centros de empleo.

5-5.2
Se debe alentar a las instalaciones ptblicas a ubicarse en
areas de facil acceso en transporte publico.

5-5.3

La eficiencia energética de los nuevos desarrollos debe considerarse cuando
se toman decisiones de revision de uso y desarrollo del suelo. Técnicas

de disefio de la Ciudad incluyen disposiciones para el acceso solar, para

la ubicacion de estructuras para maximizar la calefaccion y refrigeracion
natural, jardineria para ayudar a la refrigeracion pasiva, la protecciéon de
los vientos dominantes, y el acceso solar maxima durante todo el afo.

5-5.4

Alentar a los propietarios y residentes de desarrollos existentes
a implementar programas para usar la energia de manera mas
eficiente y explorar fuentes de energia alternativas.
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Plan Especifico del Triangulo
Industrial de la Avenida North

1973

INTRODUCCION

El Plan Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida North se desarroll6 bajo

la direccion del Concejo Municipal para lograr varios objetivos. Lo mas importante
fue programar un curso de accién mediante el cual la Ciudad de Fresno y las fuerzas
de la industria privada, trabajando conjuntamente, podrian desarrollar un extenso
distrito industrial pesado con acceso ferroviario dentro de la ciudad y podrian evitar
o minimizar los problemas inherentes al cambio de un 4rea de 930 acres dedicada
principalmente a la agricultura a un distrito industrial que funcione sin problemas.
Al coordinar los esfuerzos de la Ciudad y del sector privado, los problemas de
drenaje, suministro de agua, alcantarillado, ampliacion y mejora de las calles, y la
extension del servicio ferroviario y otras instalaciones podrian resolverse de manera
mas eficiente. El Triangulo Industrial beneficiara a la industria privada al ofrecer
una oportunidad de inversién en una subdivision industrial desarrollada de acuerdo
con un plan integral, que brinda sitios con servicios completos para una comunidad
de industria compatibles. El acceso activo y eficiente de ferroviarios y de camiones,
el mercado laboral disponible y un entorno fisico atractivo son bienes adicionales.

La Ciudad se beneficiaria de la utilizacion efectiva de sus recursos, lo que daria
como resultado un mejoramiento de la base tributaria, una economia de escala
en la prestacion de servicios y la ampliacién de oportunidades de empleo dentro
de un disefio ordenado y viable para el crecimiento urbano. La conversion del
Tridngulo Industrial de la Avenida North a un distrito industrial ocurrira como
una serie de eventos interrelacionados. La primera es la anexién de una parte
importante del distrito a la Ciudad para permitir el gasto de fondos de mejoras
de capital para la extension de los servicios de la ciudad al distrito. Actualmente,
a través de una serie de tres anexiones, 592 acres adicionales han sido o estan
en proceso de ser incorporado a la ciudad. Esto colocara a casi toda el area al
norte de la Avenida North dentro de la ciudad. Los 300 acres restantes al sur

de esta calle se mantendran en reserva para futuras ampliaciones segtin lo

exija la demanda. Sin embargo, a través de este plan Especifico, los métodos de
extender los servicios de la ciudad a futuros desarrollos industriales en esa area
habran sido pre-planeados. La extension de los servicios dentro del Tridngulo
Industrial de la Avenida North se realizar4 en tres fases basicas. Fase I lograré
la extension béasica de servicio de agua y alcantarillado dentro de los limites de
la ciudad. Este trabajo seré realizado por la ciudad. Ademas, en conformidad
con su politica general de anexion, se instalaran farolas y hidrantes. Trabajando
cooperativamente con el Distrito Metropolitano de Control de Inundaciones

de Fresno, la Ciudad ayudaréa en la provisiéon de instalaciones permanentes de
control de inundacion. También se realizaran otros proyectos para los cuales la
Ciudad puede asumir responsabilidad financiera. Se contempla que la mayoria
de los proyectos de la Fase I se iniciaran o completaran en el afio fiscal 1973-74.
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La mayoria del trabajo que se realizara en la Fase II generalmente sera
responsabilidad del desarrollador privado. Esto se ocupara de la ampliacion de
calles, subdivisiones y otros desarrollos privados. Aqui nuevamente, la Ciudad
puede ayudar al sector de la industria privada mediante el establecimiento de
distritos de evaluacion o extensiones menores de servicios publicos. Durante

esta fase, se lograra cierta reconstruccion de la calle, 1a instalacion de sefiales de
transito y la provisién de una nueva proteccion segtin lo exija la demanda. La Fase
III se ocupara del area al sur de la Avenida North, que consiste principalmente en
la planificacion de la instalacion de las instalaciones necesarias en el momento

en que se anexa y / o se desarrolla el area. Con el fin de establecer disposiciones
de uso uniforme y estandares de desarrollo de propiedades en todo el Triangulo
Industrial de la Avenida North, todas las propiedades dentro de la Ciudad que
actualmente no estan zonificadas para la actividad industrial pesada seran
reclasificadas a M-3, distrito industrial pesado. Las solicitudes de cambio de
zonificacién necesarias para esto seran iniciadas por la Ciudad de Fresno sin
costo para el propietario. Aquellas propiedades que ahora estin en la parte no
incorporada del distrito que sera zonificada de forma similar M-3 en el momento
de la anexi6n a la ciudad para mantener la integridad industrial del distrito.

FONDO

Muchos factores llevaron al reconocimiento de la necesidad de un desarrollo
conjunto publico y privado del Triangulo Industrial de la Avenida North. El
factor més importante fue que muchas empresas experimentaron dificultades
para ubicar sus operaciones en la Ciudad de Fresno porque la ciudad tenia

un inventario inadecuado de lotes industriales desarrollados o desarrollables
a los que se podia brindar una gama completa de servicios publicos.

La participacion en la creacion de este distrito industrial pesado representa la
primera aventura de la Ciudad para superar esta deficiencia de suelo industrial. El
precedente para tal accion fue establecido por la Fundacion de Sitios Industriales
de Fresno, que era una empresa sin fines de lucro de la Camara de Comercio. Su
objetivo basico era organizar el desarrollo de areas industriales de tal manera que
un prospecto industrial pudiera mudarse a una propiedad determinada y comenzar
la construccion inmediata de su planta. Los desarrolladores privados continuaron
el desarrollo industrial en menor escala en areas no incorporadas. Si bien este
desarrollo proporcion sitios industriales razonablemente buenos, hubo una
deficiencia general en cuanto a la disponibilidad de paquetes de mayor tamafio,
transporte integrado y una amplia gama de servicios pablicos. Parte de este
desarrollo inicial se bas6 en un aplazamiento de mejoras y / o una relajacion de los
estandares, lo que ahora resulta en algunos problemas que necesitan correccion.

Durante 1970, se hizo evidente que la Ciudad de Fresno tendria que participar
en la creacion de un distrito industrial pesado adicional si la actual tasa de
crecimiento industrial continuaba. Se iniciaron conversaciones preliminares
con el ferrocarril de Santa Fe con respecto a la anexion de sus tierras a la
ciudad. Desde ese contacto inicial, se han procesado todas las anexiones
necesarias y se ha iniciado un esfuerzo de cooperaciéon mutua para la
planificacion y el desarrollo de este distrito. Este esfuerzo de planificacion

La Ciudad de Fresno EI Departamento de Desarrollo y Gestion de Recursos



Plan Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida North

incluye la asistencia de la Camara de Comercio, la Corporaciéon de Desarrollo
de Fresno, el Distrito Metropolitano de Control de Inundaciones de
Fresno, el Ferrocarril de Santa Fe y otros propietarios individuales.

Sobre esta base, el Plan Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida
North representa una declaracion formal de los pasos y procedimientos
que la Ciudad de Fresno y la industria privada emprenderan para

lograr la implementacién completa de este programa conjunto.
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EL AREA DE PLANIFICACION

El Triangulo Industrial de la Avenida North se encuentra en una ubicacion
ventajosa en la zona sur de Fresno, aproximadamente a 2-1/2 millas del centro de
la Ciudad de Fresno. Esta muy cerca de la concentracion de la industria pesada
del 4rea metropolitana de Fresno. Esta en un area designada para el desarrollo
industrial pesado bajo el Plan General del Area Metropolitana de Fresno-Clovis.
Se encuentra en la convergencia del servicio de transporte, esta adyacente a

la Autopista 99 y la Autopista 41 programada. Recibe el servicio ferroviario
directo e indirecto de los ferrocarriles intercontinentales, y esta interconectado
con los mercados locales y regionales por autopistas y calles arteriales.

El distrito esta cerca de un amplio grupo de trabajo. Los valores del suelo
son razonablemente bajos, especialmente cuando se considera que se
proporciona basicamente toda la gama de utilidades ptblicas y servicios
publicos en forma de agua, alcantarillados, gas y electricidad. La expansion
de estos servicios a todas las propiedades dentro del distrito se puede
realizar sin dificultad indebida y, para ayudar a asegurar la viabilidad
industrial del distrito, es el compromiso de la Ciudad ayudar a la extension
de estos servicios basicos, en particular el alcantarillado y el agua.

USO DEL SUELO

Debido a que el Tridngulo Industrial de la Avenida North se encuentra en

la etapa inicial de su crecimiento industrial, la caracteristica predominante
de uso del suelo de la zona sigue siendo la produccién agricola. Esto es
particularmente cierto en el area de la reserva industrial al sur de la Avenida
North, donde se encuentran las explotaciones més grandes. En la parte
norte del distrito, se estd experimentando una tendencia a que se abandone
alguna produccion agricola en favor de las propiedades vacantes, lo que
indica que la conversion a corto plazo al uso industrial seria factible.

El desarrollo industrial se concentra actualmente en la seccion norte del distrito,
principalmente entre las Avenidas Annadale y Jensen. La concentraciéon de nuevas
construcciones se esta produciendo en el lado este de la Avenida Este, entre esta
calle y la Autopista 99. Recientemente comenz6 la subdivision industrial, que
generalmente brinda lotes de menor tamafio para los usuarios que no necesitan

el servicio de trenes. Esto ha ocurrido adyacente a las Avenidas Este y Cherry.

El desarrollo residencial dentro del distrito sigue el patrén rural, y
generalmente esta compuesto por grupos de pequenas parcelas ubicadas

en franjas aisladas a lo largo de las calles principales. La calidad general

de la vivienda es generalmente deficiente, con la excepcién de las unidades
recientemente trasladadas como un subproducto de la construccion de
autopistas. La adicion de estas unidades reubicadas al inventario de viviendas
del distrito se realiza principalmente a lo largo de la Avenida Cherry en el
area que se mantiene en reserva para futuras expansiones industriales.

El desarrollo residencial en un distrito industrial representa algunos
problemas para el desarrollo industrial. Los dos usos no son compatibles
entre si, y las parcelas residenciales son generalmente demasiado pequefias
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para ser utilizadas eficazmente por la industria pesada. A medida que
el distrito se desarrolle para usos industriales, se espera que los usos
residenciales se eliminen gradualmente a través de la interaccion de las
demandas del mercado, y que los sitios de construccion residencial del
distrito se vuelvan a ensamblar en parcelas industriales utilizables.

ZONIFICACION

El area del Tridngulo Industrial de la Avenida North est4 dividida en

zonas, ya sea M-1, distrito de manufactura ligera, o M-3, distrito industrial
pesado, excepto por un area pequena de RA, distrito residencial unifamiliar,
en el lado norte de la Avenida North al oeste de 1a Avenida Cherry. La
zonificacion en el area de la reserva industrial se divide de manera
relativamente equitativa entre R-A y AE-5, distrito agricola de cinco acres,
con la excepcién de dos parcelas M-3 adyacentes al canal norte central.

En dltima instancia, y en conformidad con el Plan General y el Plan
Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida North todos los 930
acres del distrito seran reclasificados a M-3 para asegurar que todas las
propiedades tengan la mas amplia gama de areas industriales. Posibles
usos y que los estandares de desarrollo inmobiliario seran uniformes.

Esto no corregira la incompatibilidad residencial-industrial mencionada
anteriormente. Sin embargo, dentro de la porcion de la ciudad del distrito,
el desarrollo residencial se convertira en un uso no conforme, que
legalmente se puede continuar y mantener, pero no se puede ampliar.

Esto colocara un techo en el nivel de los conflictos industriales y
residenciales, lo que ayudara a mantener y proteger el entorno industrial
del distrito. También deberia ayudar a acelerar la eliminacion de unidades
residenciales a través del proceso de demanda del mercado.

Esta condicion no se aplicara a la parte R-A del area de reserva, que permanecera
temporalmente bajo la jurisdicciéon del Condado de Fresno. Aqui, el desarrollo
residencial puede continuar. Si se ampliara mucho mas alla de su nivel

actual, particularmente a lo largo de la Avenida Cherry, podria ocurrir una
situacion en la que una distribucién mas amplia de unidades residenciales
podria impedir la creacién de un desarrollo industrial viable en esa area.
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CIRCULACION

Con la finalizacion del sistema de circulaciéon disenado para esta zona,

el Triangulo Industrial de la Avenida North tendra la combinacién méas extensa
de autopistas, calles arteriales y calles de coleccién de cualquier distrito
industrial en el 4&rea metropolitana de Fresno. Como resultado, también
tendr4 el sistema de calles industriales mas eficiente en el area de Fresno.

Dos autopistas brindaran acceso regional al Triangulo Industrial de la
Avenida North. Estas son las Autopistas 99 y Autopista 41, que estan
programadas para su construccion en algin momento después de 1977. El
sistema de autopistas proporcionara un importante beneficio secundario,
ya que este ser4 el tinico distrito industrial, que disfrutara de una
separacion o aislamiento casi completo de los dispositivos incompatibles
adyacentes. Areas de uso del suelo por el efecto amortiguador.

Dos calles arteriales atraviesan el Triangulo Industrial de la Avenida
North que proporciona acceso al sistema de autopistas y acceso.

Al equilibrio del area metropolitana, la Avenida Jensen esta
completamente desarrollada, con la excepcion de sus islas medianas.

La Avenida North es una calle de dos carriles bien pavimentada, que se
ensancha parcialmente en el area de su intercambio con la Autopista 99. En
ultima instancia, se ampliara completamente a una calle dividida de cuatro
carriles con islas medianas apropiadas dentro de un derecho de paso de 106
pies. Esto es provisto por la Linea del Plan Oficial # 62 adoptada conjuntamente
por la Ciudad y el Condado de Fresno. Los movimientos del tractor-remolque
no deben ser un problema en esta calle si las fachadas de propiedades son lo
suficientemente grandes y los controles de acceso estan disenados correctamente.
Una posible excepcion a esto puede ser el uso residencial en lotes pequenos
entre la Avenida Cherry y la Autopista 41. Si estas parcelas més pequeiias no se
pueden agregar en lotes industriales méas grandes al finalizar el uso residencial,
es posible que no se pueda disenar un acceso adecuado para esa area.

Tres calles colectoras proporcionan los movimientos basicos de norte a sur en
el distrito. La Avenida Orange es una carretera estrecha de dos carriles con
pavimento en condiciones moderadas. El Plan de Linea Oficial # 72 contempla
la ampliacion de esta calle. Sera necesario analizar los futuros movimientos
esperados de camiones en esta calle para determinar la validez del derecho de
paso de 84 pies. Si eso fuera excesivo, se disenara de nuevo la linea del plan
oficial. La Avenida Este y la Avenida Cherry son calles de dos carriles que
tienen pavimento en buenas condiciones. Estas calles estan experimentando
actualmente un ensanchamiento gradual a medida que se desarrollan las
propiedades de los pilares individuales. Estas calles finalmente tendran caminos
de cuatro carriles sin dividir dentro de los 84 pies de los derechos de paso.

Todas las demés calles, excepto el callejon sin salida privado hacia el oeste desde
la Avenida East la alineacion de la Avenida Dorothy, seran calles locales con

48 pies de pavimentacion dentro de un derecho de paso de 64 pies. La Avenida
Annadale, que se encuentra en mal estado, sera cortada por la Autopista 41.
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Las calles de callejon sin salida recientemente instaladas se han desarrollado
segtn los estandares industriales. Estos son Avenida Commerce, Avenida
Annadale al este de la Avenida East y Avenida Date. La Avenida Dorothy

es una calle incompleta, que debe terminarse en un callejon sin salida. Las
futuras calles locales se desarrollaran como una opcién de subdivision.

Una vez completada la anexion, el sistema basico de alumbrado publico sera
instalado por la Ciudad. Tras la subdivision o el desarrollo de propiedades
individuales, los desarrolladores instalaran el resto del sistema. Como lo
exigen las demandas de trafico, las intersecciones principales recibiran
senales de trafico. Las aceras se han desarrollado s6lo de manera espasmodica
dentro del distrito. Los estandares de desarrollo actuales requieren aceras

en las calles arteriales y colectoras. En vista del hecho de que no se esperan
movimientos pesados de peatones dentro del distrito, se permitir4 el

ancho de acera minimo en consonancia con las normas estatales.

UTILIDADES PUBLICAS

El Triangulo Industrial de la Avenida North esta muy bien servido por una
red basica de servicios pablicos, particularmente en la parte norte del distrito.
El servicio eléctrico primario es de 12,000 voltios, que se extiende a lo largo
de todas las calles del distrito. La distribucion de gas se produce en lineas de
transmision de 12 y 16 pulgadas en todo el distrito, y el servicio local se realiza
mediante lineas de distribucion de alta presion de dos y cuatro pulgadas.

SERVICIO DE AGUA

La distribucion del servicio de agua dentro del distrito se basa en una red
primaria de red eléctrica de 10 y 12 pulgadas y la distribucién local en una red
secundaria de lineas de ocho pulgadas. En la actualidad, solo se sirve la porcion
norte del distrito, y la distribucion primaria se ha extendido a la Avenida Cherry
hasta la Avenida Date, y en la Avenida East hasta la Avenida Commerce. Las
subdivisiones recientemente desarrolladas han sido provistas de agua. La red
eléctrica existente se ampliara a la Avenida North, donde se interconectan

con el servicio de agua existente fuera del distrito en la Avenida Elm.

Se contempla que se puedan requerir hasta cuatro estaciones de bombeo en

el area si las industrias que consumen mucha agua se ubican en el distrito. Es
prematuro que especifique el nimero exacto de estaciones de bombeo que deben
instalarse, pero no importa cual sea la demanda final de agua, se puede disponer
progresivamente de un volumen adecuado de agua para todos los propositos.
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SERVICIOS DE ALCANTARILLADO

El Triangulo Industrial de la Avenida esta bien provisto de servicio de
alcantarillado y la mayoria de las instalaciones industriales est4n adyacentes
o conectadas a lineas de alcantarillado existentes. El area esta atravesada
por lineas troncales que sirven a otras partes del area metropolitana, con

la Avenida Jensen con una linea de 48 pulgadas, Avenida North con una
linea de 60 pulgadas y la Avenida Cherry con una linea de 36 pulgadas.

Las lineas de alcantarillado en todas las calles norte-sur son capaces

de brindar un servicio inmediato a las propiedades colindantes.

Para el 4rea al norte de la Avenida North, s6lo se deberan instalar tres lineas de
alcantarillado para dar servicio a todas las fachadas de la calle. Estas seran lineas
de ocho o diez pulgadas en las Avenidas Dorothy, Annadale y North. El area de

la reserva industrial al sur de la Avenida North sera finalmente arrastrada por
lineas de tamano apropiado como requiere el desarrollo. Para acomodar ciertos
desarrollos especiales, se puede prever que las lineas de alcantarillado mantenidas
publicamente deberan colocarse dentro de las servidumbres. Esto sera permisible,
pero requeriré la instalacion de tuberia de hierro fundido en lugar de la arcilla
vitrificada convencional o las tuberias de transita normalmente permitidas.

CONTROL DE INUNDACIONES

El Triangulo Industrial de la Avenida North no ha alcanzado el nivel de desarrollo
suficiente para causar graves problemas de drenaje. La topografia esta casi

plana ligeramente cuesta abajo y con la elevacién general cayendo unos cinco

pies por milla. Se necesitara una cantidad moderada de relleno de tierra en
algunas areas, y se necesitara un programa de control de inundaciéon a medida
que se modifiquen las caracteristicas de drenaje a través de la construcciéon

de edificios y la pavimentacion de las instalaciones de estacionamiento.

El 4rea abarca partes de tres distritos de drenaje. El 4rea al oeste de la Avenida
Cherry esta en el Distrito KK. Las aguas pluviales seran controladas por

la superficie, con una recoleccion maxima en la Avenida Annadale para su
entrega a una cuenca de drenaje al oeste de la Autopista 41. La divisiéon de
drenaje al este de la Avenida Cherry es Ward Ditch, que separa el Distrito LL
al norte del Distrito AW en el sur. El Distrito LL sera atendido por una cuenca
de drenaje ubicada al norte de la Avenida Annadale, mientras que el Distrito
AW seré atendido por dos cuencas méas pequenas al sur de la Avenida North.

El control de inundaciones sera administrado por el Distrito Metropolitano

de Control de Inundaciones de Fresno. La Ciudad de Fresno participara en

la instalacion de la cuenca de drenaje del Distrito LL, la instalacién inicial

que se instalara en el Tridngulo Industrial de la Avenida North. Sin embargo,
como medida provisional, es posible que el control de inundaciones tenga que
manejarse temporalmente para cada lote desarrollado hasta que las cuencas de
drenaje propuestas se pongan en funcionamiento. Se reconoce que el desarrollo
de instalaciones de drenaje temporales en el sitio por parte del desarrollador
representa un doble pago por el servicio de control de oleaje, una condicién que
la Ciudad y el distrito de control de inundaciones estan intentando prevenir.
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Mientras que el distrito de control de inundaciones y la Ciudad comenzaran
la fase inicial. La fase del sistema de drenaje detallado en el Elemento de
Control de Inundacion, el desarrollo de un sistema completo de drenaje se
financiard mediante las tarifas de drenaje pagadas por los desarrolladores en
el momento en que se expiden los permisos de construccion, lo que permite la
instalacion de instalaciones a medida que se produce el desarrollo industrial.

SERVICIOS DE PROTECCION

Dos niveles de servicios de proteccion, proteccion policial y extincion de incendios
se proporcionan en el Tridngulo Industrial de la Avenida North. En el 4rea no
incorporada, la proteccion policial esta a cargo de la Oficina del Alguacil, y el
Departamento de Bomberos de MidValley proporciona la extinciéon de incendios.
Dentro de la parte del 4rea de la Ciudad, estos servicios son proporcionados

por el Departamento de Policia de la Ciudad y el Departamento de Bomberos.

Las propiedades dentro de la Ciudad reciben una gama completa de
servicios de policia, incluida la patrulla mévil regular. Este nivel més alto
de servicio de proteccién se proporcionara de inmediato a propiedades
adicionales dentro del distrito al completar su anexion a la Ciudad.

Tras la anexion, el nivel urbano de los servicios de protecciéon contra incendios

de la ciudad se sustituira por el servicio de bomberos rural que actualmente se
proporciona para areas no incorporadas. En la mayoria de los casos, especialmente
cuando se proporcionan hidrantes de agua y de incendios de la ciudad, la
calificacion de seguro rural Clase 8 puede reducirse a la calificacién de seguro
Clase 2 de la ciudad. Una excepcion a esto seria para exposiciones a incendios
ubicadas a mas de 300 pies de una boca de incendio de la Ciudad, o més de 300
pies de la linea de la propiedad. En estos casos, se produciria una calificacién

de seguro de Clase 9. En el caso del desarrollo industrial de las parcelas més
profundas, se puede obtener una calificacion de seguro de Clase 2 mediante la
extension privada de las lineas de agua en el sitio y la provision de hidrantes
adecuados. Para ayudar a la industria a lograr primas de seguro atin mas bajas, el
Triangulo Industrial de la Avenida North podria ser designado como un distrito
rociado en el que todas las exposiciones a incendios serian protegidas por sistemas
de rociadores instalados a través de fondos conjuntos publicos y privados.

Con respecto a la disponibilidad de hidrantes dentro de los 300 pies de la
propiedad a ser servida, ya que se extienden las tuberias de agua, se instalaran
elevadores contra incendios a intervalos apropiados para permitir la instalaciéon
del hidrante mientras se construyen nuevas instalaciones industriales.

En la actualidad, la supresion de incendios en la ciudad ocurrira desde

la estacion ubicada en las Avenidas Church y Holly. Para mejorar las
capacidades de proteccion contra incendios tanto en el Triangulo Industrial
Avenida como en West Fresno, la estacion de la Avenida Church se
reubicara de sitio en la Avenida Cherry al sur de la Avenida Jensen.
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SERVICIO DE FERROCARRIL

La parte media del Tridngulo Industrial de la Avenida North recibe el servicio
ferroviario a través de una via de ferrocarril de Santa Fe. Potencialmente,
mas de la mitad de las tierras sin desarrollar en el distrito seran capaces de
recibir este servicio. Para lograr esto, la pista principal tendria que extenderse
en un bucle que cruza la Avenida North y dejar el distrito en su esquina
sureste para interconectarse con la linea principal al este de la Avenida

Cedar. En la actualidad, solo hay un cruce de grado en la Avenida East. Para
lograr un nivel completo de servicio ferroviario en el distrito, sera necesario
desarrollar cruces de grado adicionales en las Avenidas Cherry, North,

East y Orange dentro del distrito, y la Avenida Cedar fuera del distrito.

La extension de la pista principal con proteccion completa, incluidas

las luces de la calle y las puertas, sera responsabilidad exclusiva del
Ferrocarril de Santa Fe debido a los aspectos de propiedad privada del
desarrollo. Sin embargo, dado que el servicio ferroviario es un requisito
previo primordial para el éxito de un distrito industrial pesado, la Ciudad
de Fresno ayudara siempre que sea posible en esta extension.

IRRIGACION

El agua de riego para la produccién agricola es proporcionada por dos
instalaciones: el Canal Central Norte y Ditch Ward. El Canal Central Norte
distribuye el agua en toda la zona y tendra que permanecer como una instalaciéon
permanente. Ditch Ward debe considerarse una instalacién de corta duracion
que debe eliminarse o reemplazarse. Esto constituye un problema importante
dentro del distrito. Un objetivo basico de establecer un distrito industrial

seria la conversion de tierras agricolas para usos industriales, pero mientras
esto ocurre, se debe cumplir con el compromiso legal de continuar el servicio
de agua de riego. La subdivision o el desarrollo del terreno adyacente a Ditch
Ward requeriran que la zanja sea canalizada. Esto es ilégico en el sentido de
que se deberé desarrollar una alternativa costosa y permanente para servir

por uso temporal. La situacion con respecto a la zanja es que dos propiedades,
que totalizan aproximadamente 60 acres, estan ubicadas en el lado oeste de la
Autopista 41, fuera del Triangulo Industrial de la Avenida North. El derecho a
agua permanecera vigente hasta que se construya la autopista. Dos propiedades
entre la Avenida Cherry y la autopista utilizan agua, y una propiedad en el lado
oeste de la Avenida East hace lo mismo. Estas propiedades tienen derecho a
recibir agua hasta que el uso agricola se abandone voluntariamente o hasta

que se acuerde una solucion alternativa. El logro de una solucion requerira la
cooperacion entre las partes publicas y privadas afectadas por este problema. Las
alternativas potenciales van desde la adquisicion directa de estas propiedades
por parte de una agencia puablica, la compra de una propiedad agricola.

La Ciudad de Fresno EI Departamento de Desarrollo y Gestion de Recursos



Plan Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida North

PROPUESTAS DE PLANES ESPECIFICOS

OBJETIVO

La implementacion de este Plan Especifico ayudara a lograr el objetivo de
causar la expansion industrial con la Ciudad de Fresno de conformidad con
los objetivos y politicas del Plan General del Area Metropolitana de Fresno-
Clovis (1958)' y con los del Plan de Politica Provisional. En el contexto de
que el Triangulo Industrial de la Avenida North es solo una parte del area
metropolitana de Fresno-Clovis, el cuamplimiento de este plan Especifico con
los objetivos y politicas de la Ciudad ocurrira en los siguientes aspectos:

Objetivos generales del plan:
Para lograr un desarrollo ordenado del Area Metropolitana
proporcionando un disefio viable para el crecimiento urbano;

Desarrollar un patrén de uso del suelo bien equilibrado
para satisfacer las necesidades de todos los residentes del
Area Metropolitana y fortalecer la economia local.

Politica general del plan:
Como se muestra en el mapa del Plan General, para fomentar el desarrollo
industrial en la comunidad del 4rea metropolitana de Fresno del Sur. (Sin
embargo, se debe tener en cuenta que, como resultado de la modificacion de
los limites de la planificacion de la comunidad, el Triangulo Industrial de la
Avenida North se ha convertido en parte de la comunidad de Fresno del Oeste).

Plan de politica en el interin - Objetivo general:
Para lograr un desarrollo ordenado en el Area Metropolitana
proporcionando un diseho viable para el crecimiento urbano;

Para asegurar un desarrollo econémico, bien ordenado, saludable
y oportunidades de empleo iguales para todos los residentes.

Plan de politica provisional - Crecimiento urbano y objetivo de desarrollo:
Promover el desarrollo y la reurbanizacion en areas que ya cuentan con servicios
adecuados de servicios publicos municipales y servicios de proteccion.

1 Las Propuestas del Planes que se mencionan en esta seccion del Plan Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida
North se refieren al Plan General del Area Metropolitana de Fresno-Clovis de 1958, que no esta actualizado. El Plan
General actual fue adoptado el 18 de diciembre, 2014.
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Plan de politica en el interin - Politica de crecimiento y desarrollo urbano:
Fomentar el desarrollo dentro de los limites corporativos actuales de la ciudad.

a. Suministre niveles de servicios municipales suficientemente
altos para alentar y retener el desarrollo dentro de los
limites corporativos actuales de la ciudad.

b. Desarrollar sitios de parques industriales y promover su ocupacion
a través de un Comité de Desarrollo Industrial de la Ciudad.

c. Utilice los planes metropolitanos, comunitarios y Especificos
como la base para las decisiones de zonificacion para que el
Asesor Fiscal del Condado pueda confiar en los planes adoptados
como la base para determinar el valor justo de mercado.

Plan de politica en el interin - Objetivo econdmico:
Para aumentar el ingreso real y el beneficio real de riqueza de la
economia para todos los residentes de la Ciudad de Fresno.

Plan de politica en el interin - Politicas econdmicas:
Promover la creaciéon de méas empleos en Fresno;

Para mejorar la calidad de las oportunidades de empleo en Fresno;

Para promover una gama mas amplia de actividades
econémicas y empleos en Fresno;

Promover la expansion de los negocios y la industria existentes en Fresno;
Para avanzar en las habilidades profesionales de la fuerza laboral en Fresno;
Promover una distribuciéon 6ptima y equitativa del desarrollo en Fresno;
Para ampliar la base imponible de la Ciudad de Fresno;

Para perseguir un programa de desarrollo de parques industriales bien
planificado y administrado en Fresno mediante el desarrollo de un plan
detallado especifico para el desarrollo de parques industriales.

Plan de politica provisional - Objetivo de uso del suelo:
Promover un patrén de desarrollo industrial en el Area Metropolitana
de Fresno — Clovis que satisfaga las necesidades econdémicas
tanto del individuo como de la comunidad en una relacion
complementaria con el rango total de usos del suelo urbano.

Plan de politica provisional - Politicas de uso del suelo:
Promover el desarrollo industrial planificado para reducir el
conflicto de uso del suelo con las actividades vecinas;

a. Los usos comerciales y residenciales del suelo en
conflicto deben eliminarse en areas industriales;

b. Las 4reas industriales principales deben contar con un area adecuada para
la expansion que esté protegida contra la invasion por usos conflictivos;
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c. La aplicacion de los principios de diseno deberia ser obligatoria en las areas
industriales para reducir el conflicto potencial con las areas contiguas.

Promover el desarrollo industrial planificado, promover la
economia en la provision de servicios locales y maximizar
el atractivo de los sitios industriales locales.

a. La industria debe ubicarse solo en areas, a las que los servicios piblicos
y las empresas de servicios publicos pueden atender de manera eficiente,
segin se determina en el Elemento de Crecimiento y Desarrollo Urbano.

b. Las concentraciones industriales deben ubicarse sblo en
areas que puedan ser atendidas eficientemente por las
instalaciones de transporte metropolitanas y regionales.

c. Los usos de los terrenos industriales deben agruparse con
referencia a sus necesidades y compatibilidad comunes para
maximizar la eficiencia operativa de actividades similares.

Plan de politica en el interin - Politica de transporte y circulacion:
Desarrollar un sistema de transporte tan amplio como sea posible, para
mantener y mejorar la posicion econémica regional de Fresno, a fin
de garantizar que todos los componentes de un sistema de transporte
puedan estar interrelacionados con programas de expansiéon comercial
e industrial piblicos y privados y programas de redesarrollo.
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ELEMENTO DE USO DEL SUELO

Con la adopcién del Plan General del Area Metropolitana de Fresno-Clovis el

17 de julio de 1958, el Consejo de la Ciudad de Fresno sefal6 que el desarrollo
industrial pesado seria el uso de suelo mas apropiado para el Tridngulo Industrial
de la Avenida North. El 4rea al norte de la Avenida North fue designada como
tierras susceptibles de desarrollo industrial dentro del periodo de planificacion
de ese Plan General. El area al sur de la Avenida North fue designada como area
de reserva industrial. Con la modificacion del Plan General el 27 de agosto de
1964, el Consejo de la Ciudad designo a todo el Tridngulo Industrial de la Avenida
North como un distrito industrial pesado. La implicacion de estas acciones es
que establecen un historial de planificacion de més de 15 afios, durante el cual se
ha considerado que esta area se desarrollaria para usos industriales pesados.

La declaracion de proposito de los estados del distrito M-3, ‘El M-3, distrito
industrial pesado, tiene la intencién de proporcionar el establecimiento de usos
industriales esenciales para el desarrollo de una base econdémica equilibrada’.
De acuerdo con el proposito del Plan General, el Plan Especifico del Triangulo
Industrial de la Avenida North tiene como objetivo basico la creaciéon de un
distrito industrial autbnomo con todos los servicios que permita la mas amplia
gama de actividades industriales. Para lograr esto, todas las tierras dentro

de la porcion de la ciudad del distrito que actualmente no se encuentra en la
zona M-3 seran reclasificadas a esa categoria. A medida que se anexan tierras
adicionales, su clasificacién de zonificacién también se cambiara a M-3.

Los efectos de este programa de rezonificacién seran los siguientes: los

usos permitidos y los estdndares de desarrollo de propiedad se volveran
uniformes. Esos usos industriales pesados, permitidos bajo el proceso de
permiso de uso condicional, podrian ubicarse en el area, pero bajo controles
razonables que protegerian el medio ambiente contra los impactos del humo,
el olor, el polvo o la apariencia visual. Las limitaciones de altura serian
eliminadas, lo que no representa una ventaja ni una desventaja ya que pocas
instalaciones industriales nuevas sobrepasan una altura de dos pisos.

La adopcion de la zonificacién M-3 no eliminara los conflictos

de uso de suelo residencial-industrial dentro del distrito. Sin
embargo, dicha rezonificacion impondra un limite a la cantidad de
este conflicto y ofrecera un incentivo econémico eventual para el
ensamblaje de sitios residenciales en parcelas industriales.

El efecto de no reclasificar todas las propiedades seria la retencion de
disposiciones de uso disimiles dentro del distrito y la perpetuacion de los
usos residenciales dentro de un complejo industrial, lo que seria perjudicial
para el entorno industrial. Perpetuar los patrones residenciales no es

una alternativa adecuada, ya que restringiria la capacidad de la ciudad
para desarrollar un sistema de calles industriales, particularmente en la
Avenida North, donde esta calle se intercambia con la Autopista 41.
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Uso del suelo en fase

Fase |
Tras la adopcion de la ordenanza que aprueba el Plan Especifico
del Triangulo Industrial de la Avenida North, y bajo la
iniciacion por parte del Concejo Municipal, recalificar aquellas
propiedades que estan dentro de la Ciudad de Fresno y que
estan zonificadas de otra manera que no sea M-3 a M-3.

Fase Il
Luego de la anexi6n de propiedades dentro del Triangulo
Industrial de la Avenida North que actualmente se encuentran
dentro del 4rea no incorporada del distrito, vuelva a unir
aquellas propiedades zonificadas que no sean M-3 a M-3.

Elemento de circulacion

El patrén de circulacion y la clasificacion funcional de las calles en el
Tridngulo Industrial de la Avenida North han sido predeterminadas por el
Elemento de Circulacién del Plan General del Area Metropolitana de Fresno-
Clovis. Esto fue para proporcionar un sistema de calles industriales capaz

de soportar la actividad industrial pesada esperada y planificada en este
distrito. Debido a la necesidad de construir calles, que puedan manejar el
movimiento de remolques y otros equipos pesados, se ofrece que no hay
alternativas practicas para la construccion de este sistema de calles.

Autopistas
La construccion de la Autopista 41 se llevara a cabo en funcion del
Departamento de Transporte del Estado de California. La responsabilidad
impuesta a la Ciudad de Fresno y al Condado de Fresno en este proyecto
ser4 la preparacion de la Avenida North para aceptar los movimientos de
transito hacia y desde la autopista. A medida que contintie la industrializacion
del Triangulo Industrial de la Avenida North, se generaran mayores
movimientos de trafico en la Avenida North hasta el cruce de la autopista.
Esto causara impactos adversos en las areas residenciales ubicadas entre
la Avenida Cherry y la autopista. Esto no se puede evitar si el objetivo de la
industrializacion del Triangulo Industrial de la Avenida North es que se logre.

Calles arteriales
Las dos calles arteriales que atraviesan el Triangulo Industrial de la Avenida
North son las Avenida Jensen y North. La Avenida Jensen se ha completado con
la excepcibon de la construccion de sus islas medianas. Esta demora reflejo las
preocupaciones de los duefios de propiedades en el lado sur de esta calle de que
los camiones pesados no tendrian acceso adecuado a sus negocios. Para eliminar
este conflicto, el plan especifico propone la construccion de una carretera de
acceso que se extiende desde la Avenida Cherry hasta la parte posterior de
estas propiedades y luego se extiende hacia el norte hasta la Avenida Jensen.
Como se propuso originalmente, el desarrollo de esta via de acceso seria por
distrito de evaluacion. La necesidad de construir este camino de acceso es
variable, dependiendo de los juicios de valor empleados. Si los propietarios
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Plan Especifico del Triangulo Industrial de la Avenida North

afectados por el distrito de evaluacién propuesto determinan que el camino

de acceso no estaba en su mejor interés, no se construiria. Sin embargo, tal
decision no eliminara la necesidad de desarrollar las islas medianas de la
Avenida Jensen. A medida que aumenta el volumen de trafico, esta calle tendra
una mezcla potencialmente peligrosa de vehiculos livianos y de movimiento
lento y vehiculos pesados de movimiento lento. Si las islas medianas necesarias
impiden los movimientos de giro de los camiones pesados, los camioneros
adoptaran patrones de viaje alternativos para facilitar su movilidad. Una ruta
alternativa, por ejemplo, seria un movimiento fuera de la Autopista 99, lo que
resultaria en un viaje en direcciéon norte en la Avenida Cherry, lo que llevaria
aun giro a la derecha en la Avenida Jensen para acceder a esas propiedades.

La Avenida North esta protegida por la Linea 62 del Plan Oficial, que
prevé la construccion de su calle como una carretera dividida de cuatro
carriles dentro de un derecho de paso de 106 pies. Sera extremadamente
importante, tanto para los propietarios de propiedades contiguas como
para la Ciudad, que la eficiencia de la actividad industrial futura o del uso
de esta via no se vea afectada por accesos disenados incorrectamente.

Para ayudar a lograr la mayor seguridad posible, dos requisitos de este
plan especifico trataran el control de acceso. Se requerira que el ingeniero
de trafico de la ciudad revise y apruebe las propuestas de acceso para las
propiedades que se encuentran en la Avenida North dentro de la parte de
la ciudad del Tridngulo Industrial de la Avenida North como condicién
para emitir los permisos de construccion. También se requerira que todos
los movimientos de camiones en las instalaciones de carga se realicen

en la propiedad a la que se presta servicio y que las vias de acceso y las
instalaciones de carga se disefien de manera que los camiones puedan
entrar y salir de las propiedades solo con un movimiento de avance.
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Calles coleccionistas
Los estandares de calles del Elemento de Circulaciéon del Plan General del
Area Metropolitana de Fresno-Clovis controlaran el desarrollo de las calles
colectoras. A menos que se determine que un ancho de calle diferente sea
factible o necesario, y se determine por un anélisis del tipo proyectado y
el volumen de los movimientos del trafico, el requisito de un camino de
cuatro carriles no dividido de 68 pies dentro de un derecho de paso de 84
pies prevalecera. Esto se lograra con una dedicacién uniforme de 12 pies
en cada lado de las Avenidas East y Cherry. Para acomodar el alto volumen
anticipado de movimientos de camiones pesados, también se requerira
un retorno de frenada de 50 pies en las intersecciones principales.

Las condiciones en la Avenida Orange difieren un poco en que el derecho de
paso esta protegido por la Linea 72 del Plan Oficial, que exige una dedicacion
variable. Se considera que el derecho de paso de 84 pies requerido es excesivo y
que podria reducirse al estado del recolector local de 64 pies. En consecuencia,
es la recomendacion de este plan especifico que la linea del plan oficial se vuelva
a analizar para determinar si se puede hacer tal reduccion. Para proporcionar
una mayor seguridad de movimiento, se debe aumentar el estandar de la calle
en los cruces de nivel ferroviario para proporcionar suficiente espacio para la
instalacion de equipos de puerta de cruce. Como se muestra en el diagrama

de Estandares de la calle, se recomienda que el estandar de la calle del

colector se incremente a 92 pies en el punto en que la via cruza la carretera.

Calles locales
El estandar para una calle local es un camino de 48 pies dentro de un derecho
de paso de 64 pies. Para permitir movimientos de giro de camiones dentro de
una bombilla de calle sin salida que termina en una calle local, la bombilla debe
tener un radio de 65 pies para la carretera y 73 pies para el derecho de paso.

Convencionalmente, las ubicaciones precisas para las calles locales se especifican
en el Elemento de Circulacion de un plan especifico. La falta de cobertura de

las calles locales es intencional en este plan Especifico para permitir la mayor
libertad razonable en el disefio de subdivisiones industriales en el Tridngulo
Industrial de la Avenida North. Para eliminar las posibilidades de crear

parcelas o lotes sin litoral con acceso a la calle inadecuado, el personal de la
Ciudad ayudara a los propietarios y desarrolladores industriales a disehar

las redes de calles necesarias para el desarrollo de los lotes industriales.
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Equipo de circulacion
La instalacion de farolas, sefiales de trafico, letreros de nombres de calles
y otros muebles de calle se realizara de acuerdo con los estandares de la
ciudad y de acuerdo con los codigos y regulaciones de la ciudad. Se requeriran
aceras en las calles arteriales y colectoras, pero no en las calles locales.
No se les exigira en la Avenida Orange si los requisitos de la linea del plan
oficial se reducen a un derecho de paso de 64 pies. Es la recomendacion
de este plan Especifico que se construya un area de acera de cuatro pies
adyacente al bordillo para proporcionar un ancho total de 4-1 / 2 pies sin
obstrucciones dentro del area de la acera de ocho pies. Para lograr esto, los
servicios publicos y el mobiliario urbano deben colocarse en el area detras
de la acera siempre que sea posible. La zona de utilidad de 3-1 / 2 pies debe
mantenerse despejada y retenida para el paisajismo. No se puede utilizar
con pavimentos asfalticos para estacionamiento u otros usos en este sitio.

Fase de circulacion:
Fase |

Establecer procedimientos para que el ingeniero de trafico de la ciudad
revise el control de acceso a la Avenida North. Realizar un analisis de
la Linea del Plan Oficial de la Avenida Orange (OPL # 772) y prepara
nuevas lineas del plan si es necesario. Instalar las luces de la calle en
las intersecciones existentes y en los desarrollos industriales existentes.
Implementar las normas viales revisadas adoptadas en el Plan Especifico.

Fase Il
Construir las islas medianas de la Avenida Jensen. Tras la aprobacion
del distrito de evaluacién necesario, construir la carretera de acceso a la
Avenida Jensen. A través de un programa combinado puablico y privado,
se amplian las Avenidas Orange, East y Cherry. A través de subdivision
privada, abrir nuevas calles locales. Ampliar el sistema de alumbrado
publico a medida que avanza el desarrollo industrial. Instalacion de
sefiales de trafico segin lo exija la demanda. Instalaci6on de aceras en
las calles arteriales y colectoras donde se requiere esta instalacion.

Fase lll
Construir la Autopista 41. Ampliar la Avenida North. Mejorar las Avenidas
Orange, East, Cherry y Parkway Drive al sur de la Avenida North. Instalar
luces a la anexion de las propiedades al sur de la Avenida North.
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ELEMENTO DE INSTALACIONES PUBLICAS

Los requisitos para las instalaciones ptblicas se definieron generalmente
cuando el Plan General designo el Triangulo Industrial de la Avenida North
como un distrito industrial pesado. De ello se deduce que el distrito debe tener
un suministro de agua publica adecuado, que permita el procesamiento de
materias primas, cumplir con los requisitos de salud ptiblica y proporcione
potenciales adecuados de proteccion contra incendios. El servicio pablico

de alcantarillado es un requisito obligatorio para asegurar la recoleccion

y el tratamiento adecuado de los desechos industriales liquidos. Debido al
grave potencial de los distritos industriales para una conflagracion de gran
magnitud, es esencial un alto nivel de servicio de proteccién contra incendios.
En relacion con el terreno plano de Fresno, la necesidad de instalaciones de
control de inundaciones localizadas y dimensionadas adecuadamente es una
tarea necesaria y, dentro de las posibilidades legales y economicas, se deben
abordar los problemas asociados con la distribucion del agua de riego.

En términos generales, el uso de los servicios enumerados anteriormente seria mas
intenso en un distrito industrial que en otros distritos. Para desarrollar el distrito

industrial autbnomo propuesto en este plan Especifico, no habria alternativas

préacticas para proporcionar los niveles de servicio recomendados a continuacion.

De todos los servicios recomendados, los dos méas necesitados urgentemente
son agua y alcantarillados. Estos también representan las instalaciones, que

la Ciudad puede proporcionar con mayor facilidad, tanto en términos de
inmediatez de instalacién como de contribuciones de dinero para el desarrollo.
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Servicio de agua

El nivel maximo de consumo de agua en el Triangulo Industrial de la Avenida
North no se conocera hasta que el distrito se desarrolle sustancialmente para uso
industrial. Independientemente de cuél sea el nivel de esta demanda, se puede
hacer que un volumen adecuado de agua para todos los propositos esté disponible
progresivamente. Para asegurar esto, se contempla que hasta cuatro estaciones de
bombeo deban ser adquiridas y desarrolladas si una gran cantidad de industrias
de alta demanda de agua se ubican en el distrito. En esta etapa temprana de
desarrollo, solo se pueden hacer declaraciones generales sobre las condiciones

de control de calidad del agua. La ubicacion del desarrollo industrial de alta
intensidad en el Triangulo Industrial de la Avenida North no deberia afectar la
calidad del agua en el suministro de agua subterranea, ya que las aguas residuales
industriales no se recirculan a través del reservorio subterraneo. La reduccion
potencial del nivel freatico no se puede predecir en este momento. Existe la
posibilidad de que la reduccién pueda ser minima en virtud del hecho de que este
distrito se encuentra en una de elevacion més baja que la mayor parte de la Ciudad
de Fresno, lo que causaria que reciba una parte de su suministro de agua por
presion hidrostatica a través de la zona interurbana de la ciudad. Como declaracion
general de las condiciones actuales, el servicio de agua todavia no se proporciona
al sur de la Avenida Annadale. Bajo las recomendaciones de este plan especifico,
los servicios de agua se ampliaran en tres fases basicas, de la siguiente manera:

Fase |
El servicio existente en las Avenidas Cherry y East se extendera a la
Avenida North. El servicio en la Avenida North se extendera desde la
Avenida Elm, al oeste del distrito, para interconectar las lineas de agua de
las Avenidas Cherry y East con el resto del sistema de agua de la ciudad.
Fase Il
A través de una combinacion de extensiones privadas, a medida que se
desarrollen las propiedades y las futuras extensiones de la ciudad, se
proporcionara el servicio de agua en las Avenida Annadale y Dorothy. La
extension del servicio en la Avenida North ocurrir4 segin lo requiera la
demanda, o cuando el servicio a la Avenida Orange sea necesario. Instalar
las estaciones de bombeo de agua de la ciudad segiin sea necesario.
Fase Ill
Para el 4rea de reserva industrial al sur de la Avenida North, la
extension del servicio no se contempla hasta que el 4rea sea anexada
ala ciudad o las condiciones especiales de la demanda de agua lo
requieran. Para brindar un servicio de agua efectivo a esta area,
las extensiones hacia el sur a lo largo de Parkway Drive, Orange,
Avenidas East y Cherry a tendran que estar interconectadas por
una red de agua ubicada adyacente al Canal Norte Central.
Una funcién secundaria, pero igualmente importante, del sistema de
distribucion de agua es la provision de agua de reserva para la extincion de
incendios. Recientemente se instalaron diecisiete bocas de incendio en la
parte norte del distrito, que se acaba de anexar a la ciudad, en conformidad
con la politica de la ciudad. A medida que se produce la extension principal
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de agua de la Fase I, también se instalaran elevadores de hidrantes contra
incendios para que cualquier desarrollo industrial adyacente a estas tuberias
principales pueda recibir la instalaciéon inmediata de uno o més hidrantes.
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Servicio de alcantarillado

La red basica de alcantarillado para el Triangulo Industrial de la
Avenida North ya esta instalada, lo que permite la conexién inmediata
de la mayor parte de las propiedades ubicadas al norte de la Avenida
North. Bajo las recomendaciones de este plan especifico, el servicio

de alcantarillado se ampliara en tres fases basicas, a saber:

Fase |
La Avenida Annadale recibira un servicio de 8 pulgadas hacia el oeste
desde la Avenida Cherry hasta el limite este de la alineacion de la
Autopista 41. El servicio de 10 pulgadas se extendera desde la Avenida
Cherry hasta la Avenida East para la porcion restante de esta calle.

Fase Il
Las extensiones publicas y privadas combinadas lograran un
servicio de 8 pulgadas en la Avenida Dorothy y la porcion restante
de la Avenida Orange no esta actualmente alcantarillado.

Fase lll
Se colocara un alcantarillado de 10 pulgadas en paralelo a la linea principal
de alcantarillado de 60 pulgadas en la Avenida North entre la Avenida
Cherry y la Autopista 41 para atender el bolsillo residencial en esta area.
Dicho servicio consistira en eliminar el dano potencial a la linea troncal
al colocar demasiadas conexiones pequeiias dentro de una distancia
corta. Las Avenidas Cherry, East, Orange, y Parkview Drive en el 4rea de
reserva industrial recibiran combinaciones de servicios de 10 y 8 pulgadas
en el momento en que el area esté anexada a la ciudad o las condiciones
especiales de la demanda de servicios de alcantarillado lo requieran.

No existen alternativas practicas para la propuesta de instalaciones de este
sistema de alcantarillado. La recoleccién de desechos industriales liquidos
es imprescindible para evitar la posible contaminacion del suministro

de agua subterranea. Dicha recoleccion requerira que estos desechos se
transporten a la planta de tratamiento de alcantarillado de la ciudad para
su procesamiento. En esta etapa temprana de desarrollo, no se puede
determinar qué efectos tendra la industrializacion del Tridngulo Industrial
de la Avenida North sobre la operacién de esa planta de tratamiento.

Cada vez mas, los gobiernos federales y estatales estan emitiendo regulaciones
que requieren que las agencias locales de alcantarillado y otros descargadores de
desechos liquidos cumplan con los controles de descarga; Cualquier industria,
que produzca residuos liquidos de caracter inusual, puede estar sujeta a uno o
mas controles, que serian uniformes en todo el sistema Metropolitano de Fresno.
El Departamento de Obras Publicas de la Ciudad de Fresno proporcionara

al desarrollador industrial toda la informacién esencial al respecto.
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Control de inundaciones

La ingenieria basica de las instalaciones de control de inundaciones propuestas
se ha completado. Salvo cambios menores, que se producirian debido a la
degradacion de algunas de las propiedades méas grandes y ubicadas en el
centro, los requisitos de control de inundaciones disehados recientemente

se mantendran firmes. El terreno generalmente plano y el uso de suelo
propuesto por el distrito dictan que no hay alternativas a proporcionar el nivel
de servicio de control de inundaciones recomendado. Hasta el momento en
que se pueda completar el calendario de fases recomendado a continuacion,
también se debe tener en cuenta que algunas propiedades podrian tener

que proporcionar instalaciones de drenaje temporales en el lugar.

Fase |
Adquirir la Cuenca de Drenaje LL y realizar trabajos preliminares de
preparacion para la instalacion de lineas de drenaje y excavacion.

Fase Il
Excavacion de la Cuenca de Drenaje LL e instalacion de lineas de drenaje
pluvial en todo el Distrito LL. Instalacion de bordillos y canaletas en el
lado oeste de la Avenida Cherry para facilitar el flujo de drenaje en la
superficie del Distrito KK. La instalaciéon de la linea de drenaje pluvial
en la Avenida Annadale se coordinara con el desarrollo de la Cuenca de
Drenaje KK, al oeste del Triangulo Industrial de la Avenida North. En
forma interina, donde sea necesario, se proporcionaran instalaciones
temporales de drenaje en el lugar donde se desarrollen antes de la extension
de las lineas de drenaje de tormentas de control de inundaciones.

Fase Ill
Adquirir y excavar las cuencas de drenaje AW-1y AW-2, e
instalar lineas de drenaje pluvial. Eliminar las instalaciones de
drenaje temporales en el sitio en los distritos KK, LL y AW.
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Irrigacion

El suministro de agua de riego, a través de Ditch Ward, debe mantenerse hasta
el momento en que las tierras agricolas que reciben este servicio interrumpan
su uso agricola. Para subdividir las propiedades mas susceptibles al desarrollo
industrial a corto plazo, los desarrolladores deben asumir el gasto de canalizar
esta zanja para asegurar la entrega continua de esta agua. Esto representa la
construccion de una instalaciéon costosa y permanente para servir un uso, que
finalmente se eliminara. En esta situacion, existe la oportunidad para que los
desarrolladores participen con la ciudad en una solucién conjunta de costo
compartido, que servira a los intereses publicos y privados. Hacia esto, se

recomiendan dos soluciones alternativas, cualquiera de las cuales podria aplicarse.

Fase |
Alternativa A

A través de un programa de financiamiento mutuo, construir
una estacion de bombeo de agua de la ciudad, que, como una
funciéon secundaria para proporcionar el servicio de agua al
distrito, proporcionara el suministro de agua de riego a la tasa
de entrega actualmente programada para usos de riego.

Alternativa B

A través de un programa financiado mutuamente, construir pozos en
las propiedades agricolas afectadas, que proporcionen entregas de
agua iguales a cambio de la interrupcion del servicio de Ditch Ward.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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ELEMENTO DE SERVICIOS DE PROTECCION

Parte de las recomendaciones incluidas en el elemento de servicios de
proteccion se refieren a la instalacion de instalaciones fisicas y a los servicios
que la ciudad puede poner a disposicion del industrial de forma opcional.
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Proteccion contra incendios

En este plan especifico se recomienda, en conformidad con los Variaciones
Planificados Vecindario 1 del Plan Preliminar del Oeste de Fresno que la estacion
de bomberos de la Avenida Church se traslade a un sitio en la Avenida Cherry, un
poco més de 300 pies al sur de la interseccion de las Avenidas Jensen y Cherry.
La estacion debe estar disefiada para albergar a dos companias de bomberos que
permitan la expansion de los servicios de proteccion contra incendios cuando

el crecimiento del Triangulo Industrial de la Avenida North lo justifique.

En conformidad con las propuestas formuladas por la Fuerza de Tareas de
Sistemas de Control de Incendios designadas por el alcalde, se recomienda

que el Triangulo Industrial de la Avenida North se designe como un distrito de
rociadores en el que se ubicaran todos los edificios, estructuras permanentes y

el almacenamiento peligroso al aire libre. En Giltima instancia estara equipado
con sistemas de rociadores automaticos. Hasta que un programa de este tipo se
adopte en toda la ciudad, este seria un programa voluntario en el que el personal
de la ciudad analizaria las instalaciones existentes o los planes de construcciéon
de nuevas instalaciones para ayudar al desarrollador con la instalacién de dicho
sistema. Los beneficios que se obtendrian de esto serian un ahorro sustancial en las
primas de seguro para el industrial y el desarrollo de un nivel més alto de servicio
de proteccién contra incendios a costos reducidos para la Ciudad de Fresno.

Fase |
Adquirir el sitio de la estacién de reemplazo de la Avenida Church.

Fase Il
Construir el sitio de la estacion de reemplazo e inicialmente opere
la estacion con la mano de obra y el equipo existentes de la estacion
de la Avenida Church. Instituir de manera voluntaria la designacién
del Triangulo Industrial de la Avenida North como un distrito de
rociadores. Cuando la demanda industrial lo amerite, equipar y
hacer una segunda compafiia en la estacion de la Avenida Cherry.

Proteccion policial

La gama completa de servicios policiales se pondra a disposicién de manera
convencional inmediatamente a medida que las tierras se anexen a la Ciudad de
Fresno. Ademas, es una recomendacion de este plan especifico que el Triangulo
Industrial de la Avenida North sea designado como un distrito de proteccion
policial, con la participacién de los propietarios y desarrolladores industriales
de forma voluntaria. Bajo esta designacion, los propietarios de las instalaciones
existentes pueden hacer que sus propiedades sean examinadas por el personal
de la policia para saber qué métodos o procedimientos deben seguirse para hacer
que sus propiedades estén mas seguras contra el vandalismo y los intentos de
robo. El mismo servicio se puede obtener en el momento en que el desarrollador
industrial envie sus planos de construccion para que el personal los revise.

Fase Il
Instituir de manera voluntaria la designacion del Tridngulo Industrial
de la Avenida North como un distrito de proteccion policial.
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SERVICIO DE FERROCARRIL

Un objetivo basico de este plan especifico es asegurar el nivel mas alto de
servicio de transporte posible dentro del distrito. Para lograrlo, la Ciudad
de Fresno ayudara al Ferrocarril de Santa Fe a extender su via principal
alo largo del distrito, pero con la estipulacion de que la extension de esta
instalacién privada sera a cargo y programacion del ferrocarril.

La preocupacion principal de este plan especifico esta dirigida al cruce de
la Avenida North por la via principal. Debido a los posibles flujos de trafico
en esta calle, sdlo se puede permitir un cruce de grado en la Avenida North
dentro del Tridngulo Industrial de la Avenida North. Sin embargo, dentro
del distrito existen varios puntos de cruce de una octava milla igualmente
adecuados. Con el proposito de representar este cruce en el mapa del

plan especifico, se muestra la ubicacién adyacente a la propiedad que es
propiedad del Ferrocarril de Santa Fe, pero con el entendimiento de que las
ubicaciones designadas por un asterisco se permitirian como sustitutos.

Los puntos de cruce de un octavo de milla, como regla general, también se
requeriran en las calles colectoras. La ubicacion de la pista principal en el area
de reserva industrial al sur de la Avenida North representa solo una ubicacion
esquematica. El proposito bésico es indicar aproximadamente como se puede

interconectar el circuito de la pista principal con la linea principal del ferrocarril de
Santa Fe al este de la Avenida Cedar. Cuando se determine el disefo final de esta
pista principal, el Ferrocarril de Santa Fe y las agencias gubernamentales afectadas
tendran que colaborar ampliamente para determinar los puntos de cruce precisos.
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FASE I: PROGRAMA DE MEJORA DE CAPITAL
TRIANGULO INDUSTRIAL DE LA AVENIDA NORTE

COSTOS DEL COSTOS
PROYECTO REEMBOLSOS TOTALES

CONTROL DE INUNDACIONES - CUENCA
DE DRENAJE DEL DISTRITO LL
Adquirir un sitio de 18 acres e instalar tuberias $175,000 $122,250 $52,750
menores en las Avenidas Annadale y East.
SERVICI(.)’DE AGUA. o . _
La extension del servicio existente en las Avenidas Cherry, East a la Avenida 131,200 65,600 65,600

North; Interconexion del servicio de la Avenida North con la Avenida Elm;
Instalacion de 36 elevadores de boca de incendio menos hidrantes.

SERVICIO DE ALCANTARILLADO
Instalacion de alcantarillados en la Avenida Annadale, desde 45,000 45,000 -0-
la Avenida East hasta el limite este de la Autopista 41.

ILUMINACION DE LA CALLE
Instale las luces de la calle en el lado sur de la Avenida
Jensen y el servicio eléctrico subterraneo existente. 45,000 -0- 45,000

Balance del &rea desarrollada existente a ser cubierta
por P.G. & E. instalacion sin cargo de instalacion.

SERVICIO DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS

Adquirir el sitio de reemplazo de la estacion de homberos 40,000 40,000 -0-
para la estacion de la Avenida Church.
SERVICIO DE RIEGO
Corregir el problema de Ditch Ward mediante la sustitucion del suministro 52,000 26,000 26,000
alternativo de agua de riego a través del programa financiado conjuntamente.

Total $488,200 $298,850 $189,350
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HORARIO DE FASES

FASE |: ESFUERZO PUBLICO

La Fase I se ocupa de los gastos publicos que la Ciudad de Fresno y el
Distrito Metropolitano de Control de Inundaciones de Fresno realizaran
para instalar instalaciones ptblicas y para proporcionar servicios
publicos dentro del Tridngulo Industrial de la Avenida North.

Elemento del uso
« Reclasificar esas propiedades dentro de la Ciudad de Fresno zonificada
que no sea M-3 a M-3, por aplicaciones iniciadas por la ciudad.
Elemento de circulacion
« Establecer procedimientos para que el ingeniero de trafico de la
ciudad revise el desarrollo de acceso para la Avenida North.
» Realizar un analisis de la Linea del Plan Oficial de la Avenida Orange
(OPL # 72) y preparar nuevas lineas del plan si se justifica.
« Instalar las luces de la calle en las intersecciones existentes
y en los desarrollos industriales existentes.

» Implementar las normas viales revisadas adoptadas en el Plan Especifico.

Elemento de instalaciones piblicas
Servicio de agua

« Extender el servicio existente en la Avenida Cherry hasta la Avenida North.

- Extender el servicio existente en la Avenida East hasta la Avenida North.
« Extender el servicio en la Avenida North para interconectar
las lineas de agua Cherry y Avenida East con el resto del
sistema de agua de la ciudad en la Avenida Elm.
Servicio de alcantarillado
« Instalar alcantarillado en la Avenida Annadale entre la
Avenida East y la alineacion de la Autopista 41.
Control de inundaciones
» Adquirir Cuenca de Drenaje LL.
« Realizar trabajos preliminares de preparacion para la
instalacion de grandes lineas de desagiie y excavacion.
Irrigacion
« Alternativa A
Construir una estacion de bombeo de agua de la ciudad
para proporcionar, como funcion secundaria, sustituir el
agua de riego en los horarios actuales de entrega.

« Alternativa B
Construir pozos en las propiedades agricolas afectadas a
cambio de la interrupcion del servicio de Ditch Ward.

Elemento de servicios de proteccion
Proteccion contra incendios
« Adquirir el sitio de la estaci6on de reemplazo de la Avenida Church.
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FASE Il: ESFUERZO PUBLICO Y PRIVADO COMBINADO

La Fase II se ocupa de los gastos privados que realizaran el desarrollador industrial
y/o el subdivisor. Para desarrollar su propiedad, mas los gastos publicos adicionales
que la Ciudad debera realizar para mantener la seguridad ptblica o para ayudar

al crecimiento industrial en el Tridngulo Industrial de la Avenida North.

Elemento de circulacion
o Construir las islas medianas de la Avenida Jensen.

« Construir el camino de acceso a la Avenida Jensen.

» Ensanchar la Avenida Orange.

« Ampliar la Avenida East.

« Ampliar la Avenida Cherry.

« Desarrollar nuevas calles locales a través de la actividad de subdivision.
« Ampliar el sistema de alumbrado publico.

« Instalar senales de trafico, segtn se justifique.

« Instalar aceras.

Elemento de instalaciones piblicas
Extensiones de servicio de agua segiin sea necesario:
« Extender el servicio en la Avenida Annadale.

« Extender el servicio en la Avenida Dorothy.

« Extender el servicio en la Avenida North al este de la Avenida East.
« Extender el servicio en la Avenida Orange.

« Brindar servicio a nuevas subdivisiones.

- Instalar estaciones de bombeo de agua de la ciudad.

Extensiones de servicio de alcantarillado segtin sea necesario:
« Extender el servicio en la Avenida Orange.

» Extender el servicio en la Avenida Dorothy.

Control de inundaciones:
« Excavar la cuenca de drenaje LL.

« Instalar lineas de drenaje pluvial en todo el Distrito II.

« Instalar bordillos y canalones en el lado oeste de la Avenida
Cherry para el flujo de drenaje superficial al Distrito KK.

« Instalar la linea de drenaje pluvial en la Avenida Annadale en
coordinacion con el desarrollo de la Cuenca de Drenaje KK.

» Proporcionar instalaciones de drenaje temporal
en el lugar, cuando sea necesario.

Elemento de servicios de proteccion
Proteccion contra incendios
« Construir la estacion de la Avenida Cherry.

« Instituir del distrito de aspersores del Tridngulo
Industrial de la Avenida North.

« Equipar y hacer una segunda compania en la estacion de la Avenida Cherry.

Proteccion policial
« Instituir el distrito protector del Triangulo Industrial de la Avenida North.
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FASE Il ACCIONES FUTURAS

La Fase III se ocupa de la planificacion previa de la instalacion de las instalaciones
necesarias en el momento en que las partes no incorporadas del Tridngulo
Industrial de la Avenida North se anexan a la Ciudad y se desarrollan.

Elemento de uso del suelo
« Reclasificar las propiedades anexas a la Ciudad de Fresno
zonificada de manera diferente a M-3 a M-3.

Elemento de circulacién
« Construir la Autopista 41.

» Ampliar la Avenida North.

« Mejorar la Avenida Orange al sur de la Avenida North.
» Mejorar la Avenida East al sur de la Avenida North.

» Mejorar la Avenida Cherry al sur de la Avenida North.
» Mejorar Parkway Drive.

« Instalar luces de la calle tras la anexién de

propiedades al sur de la Avenida North.
Elemento de instalaciones piblicas

Servicio de agua

« Extender el servicio de agua al sur de la Avenida North ya que las
propiedades se anexan, o como lo exige la demanda industrial.

« Interconectar servicios de agua extendidos con
balance del sistema de agua de la ciudad.

Servicio de alcantarillado

« Construir una alcantarilla paralela de 10 pulgadas para el servicio residencial
existente junto a la linea troncal de la Avenida North de 60 pulgadas.

« Extender el servicio de alcantarillado al sur de la Avenida North ya que
las propiedades se anexan, o segtin lo exija la demanda industrial.

Control de inundaciones

» Adquirir y excavar cuencas de drenaje AW-land AW-2.

- Instalar lineas de drenaje en el Distrito AW.

« Eliminar las instalaciones de drenaje temporales
en el sitio en los distritos KK, LL y AW.
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Glosario

Acuifero. Una capa subterranea y acuatica
de tierra, roca porosa, arena o grava, a
través de la cual el agua puede filtrarse o
almacenarse de forma natural. Los acuiferos
generalmente tienen suficiente agua para
ser utilizada como suministro de agua.

Administraciéon de aguas pluviales.

Una estrategia coordinada para minimizar la
velocidad y el volumen de la escorrentia de aguas
pluviales, controlar la contaminacion del agua

y maximizar la recarga de agua subterranea.

Administraciéon de la demanda de
transporte. Medidas para mejorar el
movimiento de personas y bienes a través de una
mejor y mas eficiente utilizacion de los sistemas
de transporte existentes (por ejemplo, calles y
carreteras, autopistas y sistemas de autobuses) y
medidas para reducir el nimero de vehiculos de
un solo ocupante utilizados para viajes diarios.

Administracién del Crecimiento Urbano
(UGM, por sus siglas en inglés). La
Administracion del Crecimiento Urbano de la
Ciudad de Fresno (UGM) identifica métodos
para proporcionar servicios, instalaciones
municipales, o mejoras al servicio del desarrollo
propuesto. Su proposito es mejor definido en los
Codigos de Desarrollo de la Ciudad que describe
el proceso de UGM en la Seccion 12 a 4,501:

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Glosario y Acréonimos

Una parte integral de l1a Administracion
del Crecimiento Urbano es un proceso

al que se hace referencia aqui como

el Proceso de Administracion del
Crecimiento Urbano. El Proceso de
Administracion del Crecimiento Urbano

no pretende impedir ningan desarrollo

o crecimiento ni permitir el desarrollo o
crecimiento libre o desorganizado en el Area

de Administracion del Crecimiento Urbano.
Dicho proceso esté destinado a identificar las
demandas en instalaciones municipales, mejoras
o servicios creados por cualquier desarrollo
residencial, comercial, industrial u otro tipo de
desarrollo propuesto y proporcionar los medios
para satisfacer dichas demandas; para identificar
los efectos perjudiciales de cualquier desarrollo
de este tipo y proteger a la ciudad y sus residentes
contra tales efectos minimizando los costos de las
instalaciones municipales, mejoras y servicios; y
mantener una alta calidad de tales instalaciones,
mejoras y servicios. (Agregado Ord. 76-6, § 1,

ef. 2-22-76; A.m. Ord. 98-54, § 2, 8-27-98).

Administracion del sistema de transporte.
Un conjunto de estrategias que tienen como
objetivo principal reducir las emisiones de

GEI al reducir la congestion, principalmente

al mejorar la capacidad y eficiencia del sistema
de transporte. Las estrategias de TSM también
pueden abordar una amplia gama de otras
externalidades asociadas con la conduccion,
como la seguridad, la congestion, el tiempo de
viaje y la satisfaccion del conductor. Algunas
estrategias de TSM estan disenadas para reducir
la congestion total y sistémica y mejorar la
eficiencia de todo el sistema, mientras que otras
estrategias se enfocan en areas particularmente
probleméticas donde las mejoras podrian
afectar en gran medida la congestion, la
seguridad, la eficiencia y las emisiones de GEI.
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Agua subterranea. Agua debajo
de la superficie del suelo a menudo
limita a los acuiferos capaces de
suministrar pozos y manantiales.

Area de crecimiento. Todos los terrenos
dentro de los limites de la Ciudad a partir
del 31 de diciembre de 2012, pero fuera de
los limites de la ciudad del que requiere la
anexion a incorporar en la Ciudad de Fresno.

Area de detencién. Un 4rea de detencién es un
area en el entorno natural donde aguas pluviales
y tormentas de aguas se acumula naturalmente.
La actividad humana y la construcciéon de
viviendas tienen el efecto de cambiar el

tamano y la forma de un 4rea de detencion.

Area de desarrollo. Las Areas de Desarrollo
son areas geograficas especificamente definidas
dentro del Plan General que se utilizan para
administrar el desarrollo urbano a través

de la aplicacion de politicas y medidas

de implementacioén para asegurar que se
proporcionen instalaciones y mejoras publicas
urbanas proporcionales segln sea necesario para
acomodar el desarrollo planificado. Ver Figura I-3
para la representacién de Areas de Desarrollo.

Area de planificacion. Se refiere al area del
terreno dirigido por un Plan General, incluida
el terreno dentro de los limites de la ciudad y
el terreno fuera de los limites de la ciudad que
guarda una relacién con la planificacion de la
Ciudad. Esta area no es todo para el desarrollo;
El Diagrama General de Plan de Uso del Suelo
muestra el 4rea de desarrollo futuro. El Area
de Planificacién establecido por la Ciudad de
Fresno incluye todas las areas dentro de los
limites actuales de la Ciudad, incluido el Fondo
de Fresno-Clovis de Aguas Residuales Regional
de Recuperacion, el area dentro de la corriente
de la esfera de influencia (SOI), y una zona al
norte de la mayor parte noreste de la ciudad.

Area de planificacién del centro. Se
refiere al area de terreno que se aborda en el
Plan Comunitario de Vecindarios del Centro
e incluye el Distrito Central de Negocios,

el Centro Civico y otros centros del Centro,
Chinatown, South Stadium/South Van Ness,
vecindarios del Centro y distritos especiales.

Area de retencién. Un estanque,
piscina, laguna o cuenca utilizada para el
almacenamiento de escorrentia de agua,
que no se bombea a otra ubicacion.

Area del sitio. El 4rea de terreno de un lote
restante después de la dedicacion de todas las
areas para calles publicas, senderos regionales
y humedales certificados o llanuras aluviales.

Area urbana. El 4rea planificada para usos
residenciales, comerciales, industriales, civicos
e institucionales segiin este Plan General.

Arterial. Carreteras divididas de cuatro a
seis carriles (separacion mediana de islas), con
acceso limitado para vehiculos motorizados

a propiedades colindantes, y con el proposito
principal de mover el trafico dentro y entre
vecindarios y desde y hacia las autopistas.
Ademas de las intersecciones de calles
principales, las intersecciones de calles locales
disenadas de forma apropiada y espaciadas
pueden permitir movimientos de giro a la
izquierda hacia y desde las calles arteriales.

Atenuacion de ruido. Reduccion del
nivel de una fuente de ruido utilizando
una sustancia, material o superficie.

Autobus de transito rapido (BRT, por sus
siglas en inglés). Un sistema de transporte
publico basado en autobuses con disefio,
servicios e infraestructura especializados para
mejorar la calidad del sistema y eliminar las
causas tipicas de demora. BRT combina la
velocidad, la confiabilidad y las comodidades

de los sistemas de transito rapido basados en
trenes con la flexibilidad de los autobuses.
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Autopista. Carreteras divididas de cuatro a
seis carriles (separacion mediana de la isla)

que dan servicio principalmente a través de
cruce de trafico de vehiculos, con intersecciones
de calles principales ubicadas a intervalos

de aproximadamente media milla y sin
entradas para el acceso directo de vehiculos
motorizados a la propiedad contigua.

Autovia. Las autovias proporcionan movilidad
intrarregional e interregional. El acceso a la
autovia esta restringido a arterias primarias a
través de intercambios. Carreteras divididas
en varios carriles (separacion mediana de

la isla) en las alineaciones de rutas estatales
adoptadas que prestan servicio a través del
trafico y cruce, sin acceso a la propiedad
colindante y sin intersecciones en el grado.
Las autovias estan bajo la jurisdiccion del
Estado, fuera del control de la Ciudad de
Fresno. Una referencia general a un area
geografica ubicada dentro de la jurisdiccion de
la Ciudad de Fresno y su esfera de influencia.

Ayuntamiento. El Consejo de la Ciudad es

el 6rgano de gobierno de la Ciudad de Fresno
y, excepto donde est4 expresamente limitado
por la Constitucion de la Ciudad, esta investido
con todos los poderes de la legislacion en
asuntos municipales. Como 6rgano legislativo,
el Consejo de la Ciudad es responsable de la
adopcion del Plan, sujeto a veto o referéndum
de la Alcaldia, y cualquier enmienda al Plan.

Barrio completo. Se refiere a un vecindario
donde uno tiene acceso seguro y conveniente a
las mercancias y servicios necesarios en la vida
diaria. Esto prevé una variedad de opciones

de vivienda, tiendas de comestibles y otros
servicios comerciales, escuelas ptblicas de
calidad, espacios publicos abiertos e instalaciones
recreativas, opciones de transporte activo y
servicios civicos. Un elemento importante de
un vecindario completo es que esta construido
a una escala humana transitable y apta para
bicicletas, y satisface las necesidades de
personas de todas las edades y capacidades.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Glosario y Acréonimos

Barrios establecidos. Desarrollo dentro de
los limites de la ciudad que tiene mas de 10 afios.

Base econdmica. Los sectores econ6micos
béasicos en una comunidad de aquellos que
producen productos y servicios que se venden
fuera de la comunidad, lo que genera ingresos
para los trabajadores y las empresas locales.

Calle, local. Significa una calle
que no es una calle mayor.

Calle, mayor. Significa una carretera designada
por el Diagrama de Circulacion General del

Plan como un Conector, Recolector, Arterial,
Stper Arterial, Autopista o Ruta Estatal.

Calles completas. Las calles estan disefiadas
y operadas para permitir el acceso y el viaje
seguros, atractivos y comodos para todos los
usuarios, incluidos los automovilistas, peatones,
ciclistas, ninos, personas mayores, personas con
discapacidades y usuarios del transporte publico.

Calles principales. Ver Calle,
mayor para la definicion.

Calles verdes. Un aspecto del bosque de

la ciudad urbana que consiste en variedad
bien equilibrada y el esparcimiento de los
arboles y dosel continuo para el sombreado y
la continuidad visual de cada paisaje urbano.

Cambio climatico. El cambio climético, o
cambio climético global, se refiere a un cambio en
el clima promedio del suelo que puede medirse
por los patrones de viento, las tormentas, las
precipitaciones y la temperatura. La linea de

base por la cual se miden estos cambios se
origina en registros histdricos que identifican los
cambios de temperatura que se han producido

en el pasado, como en las épocas glaciales.

Caminable. Una caracteristica de un
area en la cual una variedad de tipos de
viviendas, usos comerciales, parques,
escuelas y otros destinos estadn muy cerca
y bien conectados por calles y caminos que
proporcionan un buen ambiente peatonal.
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Carretera. Una via ptblica que se mantiene
publicamente y esta abierta al ptblico

con el proposito de viajar en vehiculos

para conectar ciudades y pueblos.

Casa. Una vivienda ocupada.
Centro. Ver El centro para la definicion.

Centro de actividad primaria. Las areas
de uso mixto del centro que se encuentran
dentro del area de planificacion del centro.

Centro de actividades. Un tipo de desarrollo
urbanizado que puede ocurrir en multiples
escalas en funcién planificada por su densidad,
intensidad y ubicacién. Los centros de actividad
suelen incluir edificios en terrenos de usos mixtos
y conectados por multiples tipos de transito,
como caminar, andar en bicicleta y transporte
publico, que proporcionan un tnico destino
donde las personas pueden vivir, trabajar y hacer
compras. Los Centros de Actividades, segin se
definen para su uso en este Plan General, son
areas de uso mixto a lo largo de BRT y otros
corredores de transito. Las designaciones de

uso mixto dentro del area de planificacion del
centro de la ciudad se consideran el Centro de
actividad principal para los fines de este Plan
General. Ver Centro de Actividad Primaria.

Centro del vecindario. Area de uso

mixto ubicada dentro de un vecindario que
brinda servicios locales y comodidades que

se basan en el caracter y la identidad de los
vecindarios y comunidades circundantes. Los
centros de vecindarios pueden tener, como
foco, instalaciones publicas como parques

0 centros comunitarios, o incluir centros
comerciales a escala de vecindarios con acceso
multimodal directamente a los vecindarios

en los que se encuentran. Tienen una menor
intensidad de uso que un centro de actividades
ubicado dentro de un corredor de transito.

Cero desperdicios. Una filosofia que fomenta
el redisefio de los ciclos de vida de los recursos
para que todos los productos se reutilizan. No

se envia basura a vertederos e incineradores.

Es una meta que es ética, econémica, eficiente y
visionaria, para guiar a las personas a cambiar
sus estilos de vida y practicas para emular ciclos
naturales sostenibles, donde todos los materiales
desechados estan disehados para convertirse

en recursos para que otros los utilicen. Significa
disenar y administrar productos y procesos para
evitar y eliminar sistematicamente el volumen

y la toxicidad de los desechos y materiales,
conservar y recuperar todos los recursos, y no
quemarlos ni enterrarlos. La implementacién de
Cero desperdicios eliminara todas las descargas
a tierra, agua o aire que sean una amenaza para
la salud planetaria, humana, animal o vegetal.

Ciudad (en mayusculas) y ciudad (sin
mayusculas). ‘Ciudad’ en maytsculas se refiere
a la entidad municipal y sus funciones como

una entidad del gobierno local que también

se conoce como ‘Ciudad de Fresno’, mientras

que ‘ciudad’ sin mayusculas se refiere al area
geografica o la gente de Fresno a la que también
se hace referencia como ‘Ciudad de Fresno.

Ciudad de Fresno (ciudad en
mayusculas) y Ciudad de Fresno
(ciudad sin mayuasculas). Ver Ciudad
(en mayusculas) para definicion de ‘Ciudad
de Fresno y ciudad (sin mayusculas) para
definicion de ’Ciudad de Fresno'.

Clasificacion de tierras de cultivo. Sistema
del Departamento de Conservacion de California
para clasificar las tierras agricolas con respecto
a su potencial de productividad agricola basado
en el tipo de suelo y otras caracteristicas fisicas.

Codigo. Ver Codigo de Desarrollo
para la definicion.
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Coédigo basado en formulario. Un
método de regulacion del desarrollo para
lograr una forma urbana especifica. Los
codigos basados en formularios crean un reino
publico predecible principalmente mediante

el control de la forma fisica, con un menor
enfoque en el uso del suelo, a través de las
regulaciones de la ciudad del condado.

Codigo de desarrollo. Se refiere al Codigo
Municipal de la Ciudad de Fresno, Capitulo
15, Codigo de desarrollo el cual contiene los
reglamentos de zonificacion y subdivision de
la ciudad y es el nuevo codigo de planificacion,
zonificacion, y el desarrollo de ejecucion.

Codigo de zonificacién y reglamento
de zonificacion. Ver Codigo de
Desarrollo para la definicion.

Coleccionista. Caminos de dos a cuatro carriles
no divididos (carriles de viaje opuestos no
separados por una isla mediana), con la funciéon
principal de conectar las calles y arterias locales
y los generadores de trafico del vecindario y
brindar acceso a propiedades adyacentes.

Comision de Planificacion. La Comision
de Planificacion de la Ciudad de Fresno. La
Comision de Planificacién escucha, revisa y
hace recomendaciones al Consejo Municipal
sobre temas de desarrollo, uso del suelo y
medio ambiente, como el Plan General, las
ordenanzas de zonificaciéon y subdivision y
otras regulaciones sobre el uso del suelo.

Comodidad. Un derecho otorgado por el
propietario de los terrenos a otra parte para el
uso limitado especifico de esa tierra. Un gobierno
puede adquirir una servidumbre mediante la
dedicaciéon cuando la compra de un interés total
en la propiedad puede ser demasiado costosa

o innecesaria; por lo general se necesita para
servicios publicos o estacionamiento compartido.

Compatible. Capaz de existir juntos
sin conflicto ni efectos nocivos.

Compra Local. Una preferencia para comprar
mercancias y productos producidos localmente
sobre aquellos producidos mas lejos.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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Comunidades no incorporadas en
desventaja (DUC, por sus siglas en inglés).
Lugares establecidos que no estan dentro de

los limites de la ciudad donde el ingreso medio
por hogar es 80 por ciento o menos que el
ingreso promedio por hogar en todo el estado.

Condado (en maytusculas) y condado (sin
mayusculas). El condado sin mayusculas se
refiere al area geogréafica o a las personas del
Condado de Fresno. Condado en maytsculas
se refiere al gobierno local que también se
conoce como el Condado de Fresno.

Conectividad. La calidad de los
patrones de calles y caminos peatonales
que permiten el movimiento a través

de y dentro de los vecindarios.

Conector. Carreteras no divididas de dos a
tres carriles planeadas para brindar acceso
a vecindarios mas grandes y bien integrados
que normalmente tienen un tamafio de 40

a 160 acres y generalmente tienen un rango
de densidades residenciales y uno o mas
usos de apoyo, como el vecindario que sirven
espacio al aire libre recreativo, escuela,
ciudadania, cuasi puablico, y compras.

Consejo. Ver Ayuntamiento para la definicion.

Conservacion. El manejo de los recursos
naturales para evitar el desperdicio,
la destruccion o negligencia.

Consistente. Libre de variaciones

o contradicciones. Las politicas y los
programas en el Plan General deben ser
consistentes, no contradictorios.

Construccion del Plan General. El nivel
de desarrollo caracterizado por la ocupaciéon
total de todos los sitios que se puedan
desarrollar de acuerdo con la Construccion del
Plan General no necesariamente asume que
las parcelas se desarrollen a las intensidades
maéximas permitidas. Construccién del

Plan General ocurrira mas alla de 2050.

133



Glosario y Acronimos

Contaminantes del aire criterios. Seis
contaminantes identificados por la EPA en virtud
de la Ley Federal de Aire Limpio que prevalecen
en los entornos urbanos y para los cuales se

han establecido normas estatales y nacionales

de calidad del aire ambiental basadas en la
salud. Estos son ozono, monoxido de carbono
(CO), didxido de nitrégeno (NO2), dioxido de
azufre (SO2), materia particula (PM) y plomo.

Contornos de ruido. Lineas dibujadas sobre
una fuente de ruido que indica niveles iguales de
exposicion al ruido. CNEL y Ldn son las métricas
utilizadas aqui para describir la molestia

debida al ruido y para establecer los criterios de
planificacion del uso del suelo para el ruido.

Corredor BRT. Un corredor de transporte
que permite el servicio de autobius rapido

con caracteristicas tales como paradas
dedicadas y/o carriles de viaje, o prioridad

de sefial (verde temprano para adelantarse a
otros autos) para permitir tiempos de viaje
maés rapidos. Los corredores de BRT en la
Ciudad incluyen, entre otros, los siguientes:
Corredor Blackstone/Abbey desde el centro
hasta Audubon; Corredor Ventura/Kings
Canyon desde el centro hasta la Avenida Clovis,
con fases futuras al este de Temperance;
Corredor de la Avenida Shaw; Corredor de

la Avenida California del centro de Hughes/
Marks para conectar la propuesta comunidad
de los veteranos con el centro de la ciudad.

Corte de bordillo. La abertura a lo largo de
la linea de la acera en la que los vehiculos u
otras formas de transporte con ruedas pueden
entrar o salir de la carretera. Los cortes de
bordillos son esenciales en las esquinas de las
calles para los usuarios de sillas de ruedas.

Cuenca de detencidn. Las instalaciones se
clasifican de acuerdo con la amplia funcién
que desempenan, como almacenamiento,
desviacion o detencion. Las instalaciones

de detencion estan construidas para
retardar la escorrentia de las inundaciones

y minimizar el efecto de las inundaciones.

Cuenca. El area total por encima de un punto
dado en un curso de agua que contribuye

con el agua al flujo del curso de agua; toda

la region drenada por un curso de agua.

Cuenca de estanque. Ver Cuenca
de detencion para la definicion.

Decibelio (dB). Una unidad de medida
utilizada para expresar la intensidad relativa
del sonido escuchada por el oido humano que
describe la amplitud del sonido, igual a 20
veces el logaritmo a la base 10 de la relacion
entre la presion del sonido medida y la presion
de referencia, que son 20 micropascales

(20 micronewtons por metro cuadrado).

Decibelio, ponderado A (dBA). El
‘ponderado’ la escala para medir el sonido en
decibelios; aumenta o reduce los efectos de
las frecuencias bajas y altas para estimular
la audicion humana. Cada aumento de 10
dBA duplica la intensidad percibida, aunque
el ruido es diez veces mas intenso.

Dedicacion. El compromiso por parte de un
propietario o desarrollador de terrenos privados
para uso publico, y la aceptacion de terrenos para
dicho uso por parte de la agencia gubernamental
que tenga jurisdiccion sobre la funcion publica
para la cual se utilizara. A menudo, la ciudad
exige que se dediquen a las carreteras, parques,
sitios escolares u otros usos publicos como
condiciones de aprobacion en un desarrollo.

Dedicacion, en lugar de. Ciertos pagos

en efectivo que pueden ser requeridos de un
propietario o desarrollador como sustituto

de una dedicacion de terrenos, generalmente
calculados en dolares por lote, y se mencionan
como tarifas o contribuciones en lugar de cuotas.

Densidad residencial. Ver
Densidad para la definicion
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Derecho de paso. Una franja continua de tierra
reservada para o realmente ocupada por una
carretera, cruce de peatones, vias férreas, lineas
de transmision eléctrica, oleoducto o gasoducto,
linea de agua, tormenta sanitaria alcantarillado u
otro uso similar, que puede ser una servidumbre,
tarifa (propiedad), u otro interés en la tierra.

Desarrollador. Un individuo que, o un negocio
que, prepara terrenos para la construccion de
edificios o construye o hace que se construyan
espacios fisicos de edificios para su uso
principalmente por parte de otros, y en los
cuales la preparacion del terreno o la creacion de
espacios de edificios es en si misma un negocio

y no es incidental a otro negocio o actividad.

Desarrollo. La extension fisica y/construccion
de usos del terreno urbano. Las actividades

de desarrollo incluyen, pero no se limitan a:
subdivision del terreno; construccion o alteraciéon
de estructuras, caminos, servicios publicos y
otras instalaciones; instalacién de sistemas
sépticos; calificacion deposito de desperdicios,
escombros, o materiales de relleno; y limpieza
de la cubierta vegetal natural (con excepciéon

de las actividades agricolas). Las actividades
rutinarias de reparacion y mantenimiento

no se consideran como ‘desarrollo’.

Desarrollo de bajo impacto. Las
caracteristicas de planificacién y desarrollo

del sitio que reducen las 4reas de superficie
impermeables y aumentan la infiltracién, como
el uso de pavimentos permeables, cunetas con
vegetacion e instalaciones de retencion de agua.

Desarrollo orientado a peatones. Desarrollo
disefiado con énfasis en la acera de la calle y

en el acceso peatonal al edificio, en lugar de un
acceso automatico y areas de estacionamiento.

Desarrollo orientado al transito. Un
concepto de desarrollo o planificacion tipificado
por la ubicacion de los distritos residenciales y
comerciales alrededor de una estaciéon de transito
o corredor con servicio de alta calidad, buena
accesibilidad, manejo del estacionamiento y otras
caracteristicas de diseno que facilitan el uso del
transito y maximizan la accesibilidad general.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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Designacion de uso del suelo.
Ver Uso para la definicion.

Desvio de residuos. La prevencion y
reduccion de los residuos generados mediante
la reduccion de la fuente, el reciclaje, la
reutilizacion o el convertir en abono. El desvio
de desechos genera una gran cantidad de
beneficios ambientales, financieros y sociales,
que incluyen la conservacion de energia, la
reduccién de los costos de eliminacion y la
reduccion de la carga sobre los vertederos y
otros métodos de eliminaciéon de desechos.

Distrito de superposicion. Una designacion
de zonificacion que se puede aplicar ademas

del distrito de zonificacion ‘subyacente’, para
cumplir un objetivo adicional especifico, como
fomentar viviendas asequibles o permitir la
flexibilidad con los requisitos de estacionamiento.

Distrito del centro. Ver El
centro para la definicion.

Edificio ecolégico. Un edificio ecologico
generalmente se refiere a uno que es respetuoso
con el medio ambiente en términos de consumo
de energia, o los residuos que producen durante
todo su ciclo de vida. Un edificio ecolégico
tendra poco o ningtin impacto significativo en
el medio ambiente. Los edificios ecoldgicos se
clasifican por sistemas de calificacién, como el
sistema de calificacion de Liderazgo en Diseno de
Energia y Medio Ambiente (LEED) desarrollado
por el Consejo de Construcciéon Verde de los

EE. UU. Green Globes de GBI y otros sistemas
de calificacion desarrollados localmente.

Efecto significativo. Un impacto beneficioso

o perjudicial sobre el medio ambiente. Pueden
incluir, pero no se limita a, cambios significativos
en los recursos de aire, agua y tierra del area.

El centro. El 4drea en la Ciudad de Fresno
limitada por las rutas estatales 99, 41y 180.

Energia renovable. Cualquier fuente

de energia de origen natural, tebricamente
inagotable, como biomasa, energia solar, edlica,
de mareas, de olas e hidroeléctrica, que no se
derive de combustibles fésiles o nucleares.
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Energia solar. Energia del sol que
se convierte en energia térmica o
eléctrica, ya sea directamente usando
energia fotovoltaica o indirectamente
usando energia solar concentrada.

Erosion. El proceso por el cual se elimina
material de la superficie de los terrenos
(incluyendo la meteorizacion, disolucion,
ala abrasion, y el transporte), mas
cominmente por el viento o el agua.

Escorrentia de aguas pluviales. El
excedente de agua superficial generado por
la lluvia que no se filtra hacia la tierra sino
que fluye por tierra hacia un curso de agua.

Esfera de influencia (SOI, por sus
siglas en inglés). El area de servicio
definitiva de una ciudad incorporada, segin
lo establecido por la Comisiéon de Formacion
de la Agencia Local de Fresno (LAFCo).

Espacio abierto. Cualquier parcela o area
de tierra o agua que esencialmente no esté
mejorada. El Plan General designa tierras

de pastoreo/rurales de propiedad privada, y
areas de espacios abiertos dedicados segtin lo
define la ley de planificaciéon de California.

Estado. El estado sin mayusculas se refiere
a la zona geogréfica o las personas del estado
de California. Estado en maytusculas se
refiere al gobierno estatal que también se
conoce como el Estado de California.

Estandares de desempeio. Una declaracion
que representa un compromiso por parte

de una agencia publica para alcanzar un

nivel especifico o calidad de desempeio

a través de sus programas y politicas.

Estructura histérica. Una estructura
considerada histéoricamente significativa en
funcién de su calidad visual, diseno, historia,
asociacion, contexto y/o integridad.

Falla. Una fractura de la corteza del terreno
formando un limite entre las masas de roca

que se han desplazado. Una falla activa es

una falla que se ha movido recientemente y

que probablemente vuelva a producirse. Una
falla inactiva es una falla que no muestra
evidencia de movimiento en el tiempo geologico
reciente y poco potencial de movimiento.

Forma urbana y disefio urbano. Se
refiere a la ubicacion, masa y disefio de
varios componentes urbanos y combina
elementos de planificaciéon urbana,
arquitectura y arquitectura paisajistica.

Fuente estacionaria. Una fuente de
contaminacion del aire que no es movil,
como una planta de calefaccién o una
chimenea de escape de un laboratorio.

Gases de efecto invernadero. Los gases de
efecto invernadero son gases en la atmosfera
que absorben y emiten radiacion dentro del
rango del infrarrojo térmico. Este proceso es
la causa fundamental del efecto invernadero.
El di6oxido de carbono, el metano y el ozono
son ejemplos de gases de efecto invernadero.

Generacion de viajes. La cantidad de
extremos de viaje del vehiculo asociados
con (es decir, producidos por) un sitio de
estudio de trafico o trafico en particular.

Un final de viaje se define como un solo
movimiento del vehiculo. Los viajes de ida y
vuelta consisten en dos extremos de viaje.

Habitat. El medio ambiente natural
de una planta o animal.

Hallazgos. Los hallazgos se definen como
los resultados de una investigacion, llevada
a cabo por un equipo de investigacion.

Hora pico, hora principal. El periodo de
mayor trafico para una hora durante un periodo
de 24 horas. La hora pico de la tarde es el
periodo de mayor trafico de una hora durante

el periodo de viaje por la noche. La hora pico

de la mafiana es el periodo méas ocupado de

una hora durante el viaje de la manana.
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Huella de carbono. La cantidad de gases de
invernadero y especificamente de didxido de
carbono emitido por algo (como las actividades
de una persona o un producto fabricado y
transportado) durante un periodo determinado.

Humedales. Areas que estan permanentemente
htimedas o cubiertas periddicamente con

aguas poco profundas, como marismas

de agua salada y de agua dulce, marismas
salobres, pantanos, planicies y pantanos.

Implementacion. Acciones, procedimientos,
programas o técnicas que llevan a cabo politicas.

Informe de Impacto Ambiental (EIR, por
sus siglas en inglés). Un documento utilizado
para evaluar los posibles impactos ambientales
de un proyecto, evaluar alternativas razonables al
proyecto e identificar las medidas de mitigacion
necesarias para minimizar los impactos. La Ley
de Calidad Ambiental de California (CEQA, por
sus siglas en inglés) requiere que la agencia con
la responsabilidad primaria sobre la aprobacion
de un proyecto (el organismo principal) evaluar
las posibles repercusiones del proyecto en

un Informe de Impacto Ambiental (EIR).

Infraestructura. Instalaciones de
servicios publicos permanentes, incluidas
carreteras, lineas de suministro de agua,
tuberias de recoleccion de aguas residuales
y lineas de energia y comunicaciones.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Glosario y Acréonimos

Instalacién regional de recuperacion

de aguas residuales de Fresno-Clovis
(RWREF, por sus siglas en inglés). Operado
por la Ciudad de Fresno, esta instalacién brinda
servicios de tratamiento de aguas residuales
para el area metropolitana de Fresno con el fin
de proteger la salud puablica y el medio ambiente.
Se encuentra en las Avenidas Jensen y Cornelia
en el sudoeste de Fresno. Las aguas residuales
generadas por los hogares y negocios en el

area metropolitana de Fresno/Clovis viajan a
través de 1,500 millas de lineas sanitarias de
alcantarillado a la Instalacion. Actualmente, el
RWREF es una planta de tratamiento de nivel
biologico secundario. Los futuros proyectos de
mejoras de capital mejoraran esta instalacion
para poder tratar una parte de las aguas
residuales entrantes a un nivel terciario.

Intensidad. Se refiere a la magnitud relativa
del uso o actividad que puede ocurrir en una
propiedad o area de terreno determinada y se
refleja tipicamente en la relacion entre el area
de construccién y el area de tierra calculada
como relacion de area de piso (es decir, el area
de construccion dividida por el area del terreno).
La intensidad también puede medirse por otras
caracteristicas, como la velocidad a la que los
usos de una propiedad generan demanda de
consumo de agua, demanda de eliminacion

de aguas residuales o genera demanda de
viajes como un vehiculo privado, transporte
publico, andar en bicicleta o caminar.

Inundacion de 100 afios. Un evento de
inundacién que tiene una probabilidad de
ocurrencia del uno por ciento en cualquier afio.

Inundacion de 500 anos. La magnitud
de una inundacion que se espera que ocurra
en promedio cada 500 anos, segin datos
histéricos. La inundacién de 500 afios tiene
una probabilidad de 1/500, 0 0.2 por ciento,
de ocurrir en un afo determinado.

Isla del Condado. Terrenos no incorporados
totalmente rodeados por la ciudad.
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LEED. El Liderazgo en Energia y Diseno
Ambiental (LEED, por sus siglas en inglés)
Sistema de Clasificacion de Edificios Verdes™ es
el punto de referencia aceptado a nivel nacional
para el diseno, construcciéon y operacion de

alto rendimiento de los edificios verdes.

Limites de la ciudad. Los limites
incorporados de la Ciudad de Fresno.

Limites de la Ciudad de Fresno. Ver
Limites de la ciudad para la definicion.

Llanura de inundacion. Un area adyacente a
un lago, arroyo, océano u otro cuerpo de agua
que se encuentra fuera de las orillas ordinarias
del cuerpo de agua y periédicamente inundado
por flujos de inundaciones. A menudo se le
conoce como el area que probablemente sera
inundada por la inundacién de 100 afos.

Material peligroso. Un material se considera
peligroso si aparece en una lista de materiales
peligrosos preparados por una agencia federal,
estatal o local, o si tiene caracteristicas definidas
como peligrosas por dicha agencia. El Codigo

de Regulacion de California define un material
peligroso como una sustancia que, debido a sus
propiedades fisicas o quimicas, su cantidad,
concentracién u otras caracteristicas, puede

(1) causar un aumento en la mortalidad o un
aumento de enfermedades graves, irreversibles
o incapacitantes, enfermedad, o (2) representan
un peligro presente o potencial importante para
la salud humana o el medio ambiente cuando se
trata, almacena, transporta o desecha de manera
inadecuada, o se administra de otra manera.

Medidas de atenuacion. Medidas tomadas
para evitar, minimizar o eliminar los impactos
ambientales. La mitigacion incluye: evitar

el impacto por completo al no tomar una
determinada acci6n o partes de una accion;
minimizar los impactos al limitar el grado o
la magnitud de la accién y su implementacion;
rectificar el impacto reparando, rehabilitando
o restaurando el ambiente afectado; reducir

o eliminar el impacto a lo largo del tiempo
mediante la conservacién y el mantenimiento
durante la vida de la acci6n; y compensar

el impacto reparando o proporcionando
recursos o entornos sustitutos.

Mejores Practicas de Administraciéon
(BMP, por sus siglas en inglés). La
combinacion de medidas de conservacion,
estructura o practicas de administracion
que reducen o evitan efectos adversos del
desarrollo en terrenos colindantes, el agua o
los cursos de agua, y los cuerpos de agua.

Metas y términos relacionados:

Meta. Una meta es un establecimiento general de
direccion. Es un final de futuro ideal relacionado
con la salud publica, la seguridad o el bienestar
general. Una meta es una expresion general de

los valores de la comunidad y, por lo tanto, puede
ser de naturaleza abstracta y generalmente no

se puede cuantificar ni depende del tiempo.

Objetivo. Un objetivo es un fin, condicién o
estado especificado que es un paso intermedio
hacia la consecucion de un objetivo. Debe

ser alcanzable, y preferiblemente medible.

Politica. Una politica es una declaracion
especifica que guia la toma de decisiones
e indica un compromiso del cuerpo
legislativo local con un curso de accion
particular para lograr metas y objetivos.

Medida de implementacion. Una
medida de implementacion es una accion,
procedimiento, programa o técnica que
lleva a cabo la politica del Plan General.
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Mitigacion. Una accion especifica tomada

para reducir los impactos ambientales. Las
medidas de mitigacion se requieren como un
componente de un informe de impacto ambiental
(EIR) si se identifican medidas significativas.

Modo (transporte). Cada forma de
transporte es un modo: transporte publico,
andar en bicicleta, caminar y conducir.

Multimodal. Soportando méas
de un modo de transporte.

Nivel equivalente de ruido comunitario
(CNEL, por sus siglas en inglés). El nivel

de sonido promedio durante un dia de 24 horas,
obtenido después de la adicion de cinco decibelios
a los niveles de sonido en la noche de 7 pm a 10
pm y después de la adicion de 10 decibeles a los
niveles de sonido en la noche de 10 pm a7 a.m.

Nivel equivalente de sonido equivalente
(Leq). Una representaciéon de un solo nimero
del nivel de sonido fluctuante en decibelios
durante un periodo de tiempo especifico. Es un
promedio de energia sonora del nivel fluctuante.

0Ozono. Un compuesto que consta de tres atomos
de oxigeno que es el constituyente principal del
smog. Se forma a través de reacciones quimicas
en la atmosfera que involucran compuestos
organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno y luz solar.
El ozono de superficie puede provocar dafios

en los pulmones, asi como dafios en arboles,
cultivos y materiales. Hay una capa natural de
ozono en la atmosfera superior, que protege a

la tierra de la radiacion ultravioleta dafiina.

Perspectiva del Plan General. El
nivel de desarrollo previsto para 2035,
de acuerdo con el Plan General.

Plan. Ver Plan General para la definicion.

Plan Comunitario. Un refinamiento del Plan
General para un area geografica componente

del Plan General. Un plan comunitario hace
avanzar las disposiciones del Plan General

a un nivel de detalle mas preciso. Un plan
comunitario es adoptado, enmendado o revocado
por resolucion del Concejo Municipal.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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Plan Conceptual. Un marco para el
crecimiento que identifica los usos futuros

del suelo, las principales redes de carreteras y
otros desafios y oportunidades de crecimiento
dentro del area mas grande adyacente o que
rodea un proyecto propuesto. Los planes
conceptuales requieren que la implementacion
del proyecto implique la coordinacién entre
las nuevas 4reas de crecimiento y el desarrollo
existente que incluye subdivisiones, algunas
de las cuales se construyeron hace muchos
afios, para lograr Vecindades Completas. Los
planes conceptuales pueden incluir parques,
escuelas, senderos y otros servicios ptblicos

y comodidades. Los Planes conceptuales
deben demostrar como las subdivisiones, los
desarrollos comerciales propuestos y otros
pueden afectar las propiedades circundantes y
como se lograra la conectividad entre los sitios.

Plan Especifico. Se refiere a un plan que
proporciona herramientas detalladas de disefio
e implementacioén para una parte especifica

del area cubierta por un Plan General. Un

Plan Especifico puede incluir todas las
regulaciones, condiciones, programas y/o
legislacion propuesta que pueda ser necesaria o
conveniente para la implementacién sistematica
de cualquier elemento del Plan General.

Plan General. Este documento, que incluye

el Elemento de Vivienda adoptado, que es

un conjunto de metas, objetivos, politicas,
medidas de implementacién y diagramas
integrados, coherentes internamente, integrales
y de largo alcance para el desarrollo fisico
general de la ciudad y cualquier terreno

fuera de los limites de la Ciudad que guarda
relacion con la Planificacion de la Ciudad.
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Plan para los Comunidades Vecinas

al Centro (DNCP, por sus siglas en
inglés). Un plan comunitario que refina el
area de planificacion del centro de la ciudad.
Un documento visionario que establece

los objetivos de la comunidad a largo plazo
para el Area del Plan Centro y proporciona
politicas de desarrollo relativas a una amplia
gama de temas, incluyendo el uso del suelo y
el desarrollo, el transporte, el &mbito publico
de calles y parques, infraestructura, recursos
histoéricos, y la salud y el bienestar en general.

Plantas de tratamiento satelital.
Ver la Planta de tratamiento satelital
y recuperacion para la definicion.

Planta de tratamiento satelital y
recuperacion. Los sistemas satelitales de
aguas residuales se utilizan para tratar las aguas
residuales en o cerca del punto de generacion

y reutilizacion de residuos. Las plantas de
tratamiento satelital generalmente no tienen
instalaciones de procesamiento de solidos; los
sélidos se devuelven al sistema de recoleccion
para su procesamiento en una planta de
tratamiento central con aguas ubicadas abajo.
Los sistemas satelitales individuales se pueden
usar para la recuperaciéon de agua y para la
reutilizacion de aplicaciones como el riego de
jardines, la descarga de inodoros, las aplicaciones
de enfriamiento y las caracteristicas del agua. El
uso de sistemas satelitales se basa en el supuesto
de que el sistema de recoleccion existente puede
ser utilizado para el transporte de sélidos y

flujo reducido. Los sistemas de recuperacion

in situ pueden obviar la necesidad de sistemas
de tuberias dobles a gran escala, que son
generalmente prohibitivos en areas urbanizadas
y reducen la necesidad de expandir las plantas
de tratamiento existentes para cumplir con

las proyecciones de crecimiento futuro.

Plantas de tratamiento ‘paquete’. Un
método prefabricado para tratar las aguas
residuales con un proceso aerobico para eliminar
la mayoria de los contaminantes del agua. El
efluente final puede ser liberado de forma segura
en el medio ambiente, como arroyos receptores,
rios, etc. El agua no potable tratada también

se puede utilizar como una nueva fuente de

agua para promover la produccion agricola

y acuicola, usos industriales, sostenibilidad

del agua y usos de recuperacion. Como el

riego, el lavado y la recarga artificial.

Plantas de tratamiento de aguas
residuales de ‘paquete’. Ver Plantas de
tratamiento ‘paquete’ para la definicion.

Plantas tolerantes a la sequia. Plantas
que se adaptan a condiciones aridas o de
sequia. Una vez establecidas, estas plantas
son capaces de soportar largos periodos

de sequia sin deterioro, pasando varias
semanas o una temporada entre riegos.

Pueblo de transito. Una comunidad
predominantemente residencial con algunas
actividades minoristas cercanas planeadas
alrededor de un centro de transporte, como
una parada de autobus o una estacion de tren,
con la intencion de que sea conveniente para los
habitantes de las aldeas ir o venir del trabajo

o hacer recados y viajar a través de una red de
transporte pablico. Algunos componentes clave
son un area comercial central con oficinas y
comercios que rodean una parada de transito
respaldada por desarrollos residenciales y de
uso mixto de alta densidad con desarrollos
progresivamente de menor densidad que se
extienden hacia afuera desde el centro con un
enfoque en crear un sentido de lugar, lugares
comunes, tales como plazas ptblicas y centros
civicos, y viviendas diversificadas. Miltiples
desarrollos orientados hacia el transito pueden
ocurrir dentro de una aldea de transito.

Para los propositos de este Plan, una Aldea

de Transito es un Centro de Actividades.
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Programa de Mejora de Capital

(CIP, por sus siglas en inglés). La
programacion plurianual de mejoras

fisicas publicas basada en estudios de
recursos fiscales disponibles y la eleccion de
mejoras especificas que se construiran.

Promedio de Nivel de sonido de dia-
noche (Ldn). El promedio de nivel de sonido
ponderado a para un area determinada (medido
en decibelios) durante un periodo de 24 horas
con una ponderacion de 10 dB aplicada a los
niveles de sonido nocturno (después de las 10 pm
y antes de las 7 am). El Ldn es aproximadamente
numéricamente igual al CNEL para la mayoria
de las configuraciones ambientales.

Recarga de aguas subterraneas. El proceso
natural de infiltracion y percolacion de agua

de lluvia de areas terrestres o arroyos a través
de suelos permeables en rocas que contienen
agua que proporcionan almacenamiento
subterraneo (es decir, acuiferos).

Receptores sensibles. Personas o usuarios

de terrenos que son mas sensibles a los efectos
negativos de los contaminantes del aire. Las
personas que son receptores sensibles son

los nifos, los ancianos, los enfermos graves y

los enfermos crénicos. El término ‘receptores
sensibles’ también puede referirse a las categorias
de uso de suelo donde estas personas viven o
pasan una cantidad significativa de tiempo. Tales
areas incluyen residencias, escuelas, patios de
recreo, centros de cuidado infantil, hospitales,
casas de retiro y casas de convalecencia.

Reciclaje de agua. La reutilizacién de aguas
residuales con tratamiento terciario para
jardineria, refrigeracion industrial, riego,
recarga de aguas subterraneas u otros usos.

Recurso Cultural. Evidencia
colectiva de actividades pasadas y logros
de las personas. Edificios, objetos,
caracteristicas, sitios y estructuras con
valor cientifico, histérico y cultural son
todos ejemplos de recursos culturales.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico
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Recurso histérico. Cualquier edificio,
estructura, objeto o sitio con mas de cincuenta
afos de antigiiedad que posea integridad de
ubicacién, diseno, configuraciéon, materiales,
mano de obra, sentimiento y asociacion, y se
asocie con eventos histdricos o con la vida de
personas significativas en el pasado de Fresno,
o encarna las caracteristicas distintivas de

un tipo, periodo o método de construccion,

o representa el trabajo de un maestro o

posee altos valores artisticos; o refleja,
informacién importante sobre la prehistoria o
la historia, y ha sido designado por el Concejo
Municipal al Local segtn lo exige la HPO.

Regulador. Una designacion de uso del suelo
que pretende separar los usos urbanos de los
usos agricolas a largo plazo para preservar

las areas agricolas viables a largo plazo.

Relleno. Los términos ‘area de relleno’ y
‘desarrollo de relleno’ estan destinados a ser
usados de manera intercambiable, y se definiran
de acuerdo con la definicion de ‘4rea de relleno’
establecida en el Objetivo UF-12 de la siguiente
manera: ‘Localizar aproximadamente la mitad
de los futuros residenciales. Desarrollar en
areas de relleno - definido como dentro de la
Ciudad el 31 de diciembre de 2012 - incluyendo
el area central del Centro y los vecindarios
circundantes, centros de uso mixto y desarrollo
orientado al transito a lo largo de los principales
corredores de BRT y otras areas de relleno

que no son corredores, y terreno vacante.’

En la medida en que la Ciudad deba cumplir
con las definiciones legales alternativas, las
definiciones de ‘relleno’ contenidas en el

Codigo de Recursos Publicos 21061.3 y en las
Directrices de CEQA 15332, segin puedan

ser enmendadas, pueden ser aplicables.

Residuo sdlido. Categoria general que incluye
desechos organicos, productos de papel, metales,
vidrio, plasticos, telas, ladrillos, rocas, suelos,
cuero, caucho, desechos de jardineria y madera.
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Residuos peligrosos. Materiales que ya no
tienen un uso practico, como sustancias que

se han desechado, descargado, derramado,
contaminado o que se almacenan antes de su
eliminaci6n adecuada. Los materiales peligrosos
y los desechos peligrosos se clasifican segtin
cuatro propiedades: toxicos (causan efectos en la
salud humana), inflamables (tienen la capacidad
de quemar), corrosivos (causan quemaduras
graves o dafios a los materiales) y reactivos
(provocan explosiones o generan gases toxicos).

Ribereiia. Vegetacion caracteristica
relacionada con o ubicada en la orilla
de un curso de agua natural a menudo
descrita como ‘corredores riberefnos.’

Ruta estatal (oficialmente conocida como
ruta de la autopista estatal). Un naimero
asignado a una carretera estatal de California.

Sismico. Causado por o sometido a
terremotos o vibraciones del suelo.

Sistema de calificacion de edificios
ecologicos. Un sistema de certificacion de
edificios que califica o recompensa niveles
relativos de cumplimiento o desempefio con
objetivos y requisitos ambientales especificos.
Los sistemas de clasificacion y los sistemas

de certificacion se usan indistintamente con
frecuencia. Los sistemas de calificacién de
edificios ecologicos abordan cada tipo de
proyecto, desde casas une una familia y edificios
comerciales hasta vecindarios completos, y
estan disponibles para nuevas construcciones y
edificios existentes. El objetivo de los sistemas
de calificacion es mejorar el diseno y las
operaciones de los edificios para que funcionen
de manera mas sostenible al abordar lo que la
industria de los edificios ha identificado como los
principales aspectos de los edificios ecolégicos
(es decir, emplazamiento, energia, agua, gases
de efecto invernadero, etc.) materiales, ambiente
interior, contenido reciclado, confort térmico,
iluminacién natural, control de humedad,
acustica, controles de sistemas de construccion,
disefio integrado, y puesta en marcha).

Sobregiro. Una cuenca de agua subterranea
esta en condiciones de sobregiro cuando

la cantidad de agua extraida excede la
cantidad de agua que se esta recargando.

Suelos expansivos. Suelos que
se hinchan cuando absorben aguay
se encogen cuando se secan.

Super Arterial. Carreteras divididas de
cuatro a seis carriles (separacion mediana
de islas) con el proposito principal de mover
multiples modos de trafico de viaje hacia y
desde los principales generadores de trafico
y entre areas de planes comunitarios.

Tarifa de impacto. Una tarifa, también
llamada tarifa de desarrollo, impuesta

al desarrollador de un proyecto por una

ciudad, condado u otra agencia ptiblica como
compensacion por los impactos no mitigados que
el proyecto producira. El Codigo de Gobierno de
California § 54990 especifica que las tarifas de
desarrollo no deben exceder el costo razonable
estimado de proporcionar el servicio por el cual
se cobra la tarifa. Para imponer legalmente una
tarifa de desarrollo, la agencia pablica debe
verificar su método de calculo y documentar las
restricciones apropiadas sobre el uso del fondo.

Toda la Ciudad (en maytsculas) y toda
la ciudad (sin maytsculas). Las referencias
a ‘Toda la Ciudad’ estan relacionadas con una
caracteristica, regulacion u otro factor que
ocurre dentro de los limites incorporados de

la Ciudad de Fresno, mientras que ‘toda la
ciudad’ puede referirse a ocurrencias dentro
del Area de Planificacién de Fresno (FPA).

Tren de alta velocidad de California. El
servicio de trenes de alta velocidad esta disenado
para conectar las mega-regiones de California.
Para el ano 2029, el sistema funcionara desde
San Francisco hasta Los Angeles y el Valle
Central en menos de tres horas a velocidades
que pueden alcanzar méas de 200 millas por
hora. Se espera que eventualmente el sistema

se extienda a Sacramento y San Diego, con un
total de 800 millas hasta con 24 estaciones.
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Uso. El proposito por el cual un lote o
estructura es o puede ser arrendado, ocupado,
mantenido bajo el Codigo de Desarrollo y el
Plan General, designacion de uso de suelo.

Uso mixto. Un tipo de desarrollo que consiste
en una diversidad de usos residenciales y

no residenciales, que pueden incluir, entre
otros, oficinas, comercios, lugares piblicos

o de entretenimiento, en una forma urbana
compacta con una fuerte orientacion peatonal.

Uso mixto horizontal. Un desarrollo
integrado de uso mixto que consiste en usos
adyacentes residenciales y no residenciales.

Uso mixto vertical. Un desarrollo
que contiene al menos un edificio
de uso mixto de varios pisos.

Vias de alta velocidad y tren de alta
velocidad. Servicios ferroviarios con
velocidades maximas de 110 MPH a 150 MPH
0 mas, segtin lo define el Departamento de
Transporte de los EE. UU. Véase también
Tren de alta velocidad de California.

Zona de inundacion. El 4rea de terrenos
relativamente plana a ambos lados de las orillas
de un arroyo que esté sujeto a inundaciones bajo
una inundacién de 100 afios o de 500 anos.

Zona de oportunidad de relleno (I0Z,

por sus siglas en inglés). Areas geograficas
generales o especificamente definidas para

las cuales se establecen politicas y medidas de
implementacién para promover el desarrollo o
usos planificados del suelo. Incluye muchos de los
vecindarios establecidos de Fresno, que necesitan
grandes proyectos de reinversion catalitica e
intervenciones estratégicas a pequena escala.

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

Glosario y Acréonimos
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Glosario y Acréonimos

| Ista de acronimos

BRT: Autobus de transito rapido

Caltrans: Departamento de
Transporte de California

CalGreen o Codigo de CalGreen: Codigo de
normas de construccién ecologica de California

CAP: Plan de Accién Climéatica

CBC: Codigo de Construccion de California
CBD: Distrito Central de Negocios

CEQA: Ley de Calidad Ambiental de California
CIP: Programa de Mejora de Capital

CLG: Gobierno Local Certificado

CNEL: Nivel Equivalente de Ruido Comunitario

COFCG o FCOG: Consejo de
Gobiernos del Condado de Fresno

COG: Consejo de Gobiernos
CSUF: Universidad Estatal de California, Fresno
CUSD: Distrito Escolar Unificado de Clovis

CWMA: Autoridad de Administracion
de Residuos Consolidados

DARM: Departamento de Desarrollo
de Recursos y Administracion de
Recursos de la Ciudad de Fresno

dB: Decibelio
dBA: Decibel ponderado A
DDC: Cbdigo de Desarrollo del Centro

DNCP: Plan Comunitario de
Vecindarios del Centro

DNL: Nivel de ruido medio de dia-noche
DPM: Materia particula de diésel

DPU: Departamento de Servicios
Publicos de la Ciudad de Fresno

Area de Prioridad del Sur Industrial (SIPA) Plan Especifico

DPW: Departamento de Obras
Publicas de la Ciudad de Fresno

du: Unidad de vivienda

du/ac: Unidades de vivienda por
acre (medida de densidad)

EIR: Informe de Impacto Ambiental (CEQA)
EPA: Agencia de Proteccion Ambiental

FAX: Fresno Area Express

FEMA: Ley Federal de Manejo de Emergencias
FCSP: Plan Especifico del Corredor Fulton
FID: Distrito de Riego de Fresno

FMC: Codigo Municipal de Fresno

FMFCD: Distrito Metropolitano de
Control de Inundaciones de Fresno

FPU: Universidad Fresno Pacific
FUSD: Distrito Escolar Unificado de Fresno

FYI: Aeropuerto Internacional
de Fresno Yosemite

GCC: Cambio Climéatico Global

GED: Diploma de educacion general
GEI: Gases de efecto invernadero

SIG: Sistemas de informacién geografica.
GP: Plan General

HSR: Tren de alta velocidad de California
IDA: Ley de Desarrollo de Rellenos

LAFCO: Comision de Formacion
de la Agencia Local de Fresno

LEED: Liderazgo en Energia
y Disefio Ambiental.

Leq: Nivel de sonido equivalente
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Glosario y Acronimos

Ldn: Nivel de sonido promedio del dia-noche
MEIR: Informe Maestro de Impacto Ambiental

mgd: Millones de galones por dia
(agua o aguas residuales)

MOU: Memorando de Entendimiento

NESWTF o SWTEF: Instalacion de
tratamiento de aguas superficiales del noreste

NFIP: Programa Nacional de
Seguros contra Inundaciones

PACE: Evaluacién de energia
limpia de propiedad

PG&E: Pacific Gas and Electric
RTP: Plan de transporte regional

RWREF: Planta Regional de Recuperacion
de Aguas Residuales de Fresno/Clovis

SCCCD: State Center Community
College District

SIP: Plan de Implementacion del
Estado (Contaminacion del Aire)

SJVAPCD: Distrito de Control de
Contaminacion del Aire del Valle de San Joaquin

SJVAB: Cuenca Aérea del Valle de San Joaquin
SOI: Esfera de influencia

Sq. Ft.: Pies cuadrados

SR: Ruta del Estado

SWMP: Plan de administraciéon
de aguas pluviales

SWTF: Planta de tratamiento de agua superficial
TAZ: Zona de analisis de trafico
TOD: Desarrollo orientado al transito

TTCIS: Estudio de Impacto de Trafico,
Transporte y Conectividad

UGM: Administracion del Crecimiento Urbano.
UP: Union Pacific Railroad

USBR: Oficina de Reclamacion
de los Estados Unidos

USD: Distrito Escolar Unificado

UWMP: Plan de administracion de agua urbana
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